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RESUMO

O presente relatorio de projecto consiste na apresentagdo e fundamentagdo do projecto urbano
desenvolvido na cadeira de Projecto Final, ao longo do ano lectivo 2011/2012, do curso de Mestrado
Integrado em Arquitectura, do Instituto Superior Técnico. O exercicio baseia-se na criagdo de uma
estratégia de intervengdo a escala de um projecto urbano para a Coroa Norte-Poente de Lisboa —
Carnide, Pontinha, Alfornelos, Benfica e S&o Domingos de Benfica. Entendendo a cidade, ndo s6
como a zona central consolidada, mas como um territdrio mais alargado, o objectivo pretende a
requalificacdo e articulagdo desta zona com as areas urbanas envolventes. O territério de
intervengdo consiste numa area urbana com uma posigao periférica, territério originalmente formado
por nucleos rurais, que cresceu sem um planeamento do conjunto, ao longo das antigas estradas
que coexistem hoje com as grandes infra-estruturas. O espago publico existente € na sua maioria
desqualificado, e ndo apresenta uma estrutura pedonal continua. De modo a criar uma estratégia de

intervencdo, recorreu-se a analise do territdrio para identificar os principais problemas existentes.

Numa primeira fase, foi criada uma estratégia global em grupo! para um territério mais alargado —
Area de Intervencdo de Projecto em Grupo (AIPG). A estratégia fundamenta-se na criagdo de um
percurso pedonal continuo, ao longo de uma estrutura ecoldgica, e de pontos de referéncia
(existentes e criados), que foram designados “n6s”. Os “nés” correspondem a pontos de cruzamento,
segundo Kevin Lynch (1982), onde foram identificadas as maiores barreiras pedonais. Pretende-se
entdo criar uma rede de ruas, espagos verdes e espagos publicos de referéncia, capaz de

requalificar e articular os tecidos urbanos existentes.

Numa segunda fase, procedeu-se a uma aproximacdo para uma &rea mais pequena da AIPG.
Assim, a Area de Intervenco de Projecto (AIP), objecto de estudo do presente relatério, consiste no
no viario Estrada de Benfica, Rua Professor José Sebastido e Silva, Rua Tenente Coronel Ribeiro
dos Reis, Rua Paulo Renato e Rua Joaquim Pago D’Arcos. Escolheu-se esta &rea por ser o lugar
onde a micro e macro escala chocam, um ponto de cruzamento de fluxos pedonais e viarios, a
envolvente de uma grande infra-estrutura — 22 Circular —, que podera constituir uma oportunidade
para resolver novos desafios & escala urbana, integrando-a e articulando-a com as &reas urbanas
envolventes. Assume-se que a infra-estrutura tem capacidade para transformar o espago publico
num espago fluido, qualificado, desenhado para o pedo, de modo a estabelecer maiores
continuidades urbanas. Considerou-se pertinente introduzir um capitulo que reflecte acerca do
conceito do espago publico, para expor alguns pensamentos que acompanharam o processo de
formulagdo da proposta. Os casos de estudo pretendem introduzir novas formas de olhar e
questionar realidades proximas do projecto desenvolvido — Eixo Norte-Sul em Sete-Rios, CRIL em

Algés e um ultimo sobre a Estrada de Benfica.

PALAVRAS-CHAVE: EsPACO PUBLICO, ESTRUTURA ECOLOGICA, ARTICULAGAO, INFRA-ESTRUTURA.
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ABSTRACT

The present project report aims to be the presentation and justification of the project developed in the
Final Project class, along the academic year of 2011/2012, of the Masters in Architecture, from
Instituto Superior Técnico. The exercise is based on the creation of an intervention strategy for the
North-West Crown of Lisbon — Carnide, Pontinha, Alfornelos, Benfica e Sdo Domingos de Benfica.
Understanding the city not only as a consolidated central area, but also as a larger territory, the
objective consists in the requalification and articulation of the public space with urban involving areas.
The intervention area had a linear growth along the streets, without a previous plan as a whole,
where old streets coexist with large infrastructures. Public space is disqualified and doesn't provide a
pedestrian structure. To create an intervention strategy it was necessary analyze the territory and

identify the existing problems.

In the first phase of the project, it was created a global strategy, developed in group?, for a larger
territory — Group Project Intervention Area (AIPG). The strategy consisted in the creation of a
continuous path through an ecological structure and landmarks (existing and created) in the present
territory. The landmarks were designated as “nodes’. This “nodes” consist in crossing points,
according to Kevin Lynch (1982), places where were identified the biggest barriers paths. The
strategy pretended to create a network of streets, green spaces and reference public spaces

articulated with the existing urban territory.

In a second phase, was made an approach to a smaller area of the AIPG. Thus, the Project
Intervention Area (AIP), which is the study subject of the present report, is the road node of Estrada
de Benfica, Rua Professor José Sebastido e Silva, Rua Tenente Coronel Ribeiro dos Reis, Rua
Paulo Renato and Rua Joaquim Pago D’Arcos. This was the chosen area for their central position in
numerous flows, where paths and roads intersect, and an involving infrastructure area, that could be
an opportunity to solve problems at the urban scale, integrating and articulating it with involving urban
areas. It's assumed that the infrastructure has the capacity to transform public space into a fluid and

qualified space, designed for the pedestrian, to establish a greater urban continuity.

It was introduced a reflection chapter about the concept of public space, in order to relate with project
decisions, identified along the developed project. The case studies aim to introduce new ways of
looking and questioning for similar realities — Eixo Norte-Sul in Sete-Rios, CRIL in Algés and a last

one about Estrada de Benfica.

KEYWORDS: PUBLIC SPACE, ECOLOGICAL STRUCTURE, ARTICULATATION, INFRASTRUCTURE.
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PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR DO SENTIDO DO ESPACO PUBLICO.

ENQUADRAMENTO TEMATICO E OBJECTIVOS

O presente documento foi elaborado no ambito da apresentacéo e analise das estratégias criadas na
cadeira de Projecto Final do curso de Mestrado Integrado em Arquitectura, ao longo do ano lectivo
2011/2012.

o : 3

Fig. 00 01 — Area de Intervengéo de Projeéto em Grupo. Fonte: CML.

0 exercicio foi dividido em duas partes. A primeira fase tinha como principal objectivo a leitura do
territdrio, como elemento fundamental para a sua transformagédo — a Coroa Norte-Poente de Lisboa -,
propondo novas formas de articulagdo entre tecidos urbanos heterogéneos, fragmentados e

dispersos, e valorizando a continuidade do espacgo urbano e da paisagem. A segunda fase:

“(...) tem como tema o desenho do espago publico e os elementos que o conformam. O
projecto urbano enquanto escala intermédia entre o plano urbano e o projecto de
arquitectura, define os elementos tipoldgicos decisivos para a forma urbana proposta
(espagos publicos, infra-estruturas, tipologia urbana, edificios e sua articulagdo). A partir
do projecto de estrutura urbana definido nas duas fases anteriores, pretende-se abordar

uma outra escala do projecto urbano.” (Enunciado).
O objecto de estudo do presente documento incide sobretudo na segunda fase.

Assim, foi delimitada uma area mais pequena, designada como Area de Intervengdo de Projecto
(AIP) - engloba parte de Monsanto a sul, o campus do IPL, o C. C. Fonte Nova, o “Califa” e a
Estrada de Benfica. Nesta area prevalece a desqualificagdo do espago publico e a descontinuidade
da rede pedonal. A escolha desta area incide no seu potencial enquanto lugar de cruzamento de

fluxos, ponto de encontro, capaz de se articular com as &reas urbanas envolventes e estabelecer
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maiores continuidades urbanas. A definigio da proposta passou pela identificagdo dos elementos
estruturantes do espago publico e pela utilizago da infra-estrutura para recriar o sentido do espago
publico, de modo a garantir a continuidade do sistema ecolégico. O espago publico é o principal alvo

de intervengao, um elemento estruturador do tecido urbano.

JUSTIFICACOES E MOTIVAGOES

A Area de Intervengéo de Projecto tem uma posicdo periférica na cidade de Lisboa, onde o espago
publico é maioritariamente desqualificado do ponto de vista da sua estrutura. A implantagdo de
grandes infra-estruturas — 22 C - no tecido urbano pré-existente originou espagos residuais, que

podem ser vistos como potencial de transformagéo do territério.

A existéncia de elementos urbanos de referéncia — Estrada de Benfica, campus do IPL, C. C. Fonte
Nova, “Califa”, o Parque urbano da Quinta da Granja e o Parque Florestal de Monsanto — contribuem

para a vivéncia do espago publico.

A criagdo de uma estratégia de legibilidade, que una os elementos estruturantes do espago publico,
transformando-o num espago qualificado e contribuindo para a sua vivéncia, reforca o interesse
deste trabalho. Pretende-se reflectir acerca da importancia da CONTINUIDADE do ESPAGCO
PUBLICO no contexto urbano.

METODOLOGIA A ORGANIZAGAO DO TRABALHO

O presente Relatério de Projecto foi estruturado em trés capitulos fundamentais.

01 ESPAGO PUBLICO - Numa primeira parte é abordado o conceito de Espago Plblico. Este
capitulo pretende transmitir, de forma sintética, reflexes que acompanharam o desenvolvimento do
projecto. Para isso, foca-se na importancia da existéncia de uma estruturagio do espago publico,
constituida por elementos urbanos estruturadores. Ainda neste capitulo serdo abordados trés casos
de estudo, que consistem em situagdes urbanas préximas a abordada no Projecto Urbano para

Benfica: Eixo Norte-Sul em Sete-Rios, CRIL em Algés e um ultimo sobre a Estrada de Benfica.



02 O PROJECTO | ANALISE - De seguida, é apresentada a analise do territério de intervengéo de
modo a dar a conhecer, e ao mesmo tempo fortalecer, a compreensdo do contexto e desempenho
dos varios elementos urbanos de que é constituida a cidade. Pretende-se reforgar a questdo da
desqualificagdo do espago publico, a auséncia de estruturagédo, a existéncia de espagos residuais
provocados pela implantagdo de grandes infra-estruturas, e a presenca de linhas de agua que
convergem num espago residual, impermeabilizado pela existéncia de um estacionamento. A analise
do territério organiza-se assim em: Localizacdo e Caracterizagdo Geografica, Caracterizagdo
Biofisica, Caracterizagdo Histdrica e Evolugdo Urbana, Mobilidade, Estrutura Edificada e Riscos

Naturais.

03 O PROJECTO | PROPOSTA - No terceiro capitulo é apresentada a estratégia criada para a AlP,
partindo do conhecimento adquirido e anélise apresentada nos capitulos anteriores, da experiéncia e
interpretacdo pessoal e orientagdo dos professores da cadeira de Projecto Final. Comega por ser
apresentada a proposta desenvolvida em grupo para um territério mais alargado, de modo a dar a
compreender a insercdo da estratégia individual num contexto mais vasto. De seguida, sera
apresentada a proposta individual que se concentra no cruzamento Estrada de Benfica — Av. do
Colégio Militar. A proposta criada assenta na requalificagdo do espago publico através da criagéo de
uma rede de espagos publicos, utilizando a infra-estrutura para estabelecer maiores continuidades

urbanas.
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EspPACO PuBLICO

“E 0 espago fundador da forma urbana, o espago “entre edificios” que configura o dominio da
sociabilizagdo e da vivéncia “‘comum”, como bem colectivo da cidade. (...) os espagos publicos
devem ser sempre vistos como bens de utilizagéo livre, de acordo com um padréo de uso colectivo e
socialmente aceite, “uma singularidade que os homens reconhecem facilmente.” (Brand&o, 2011:
34)

Entendo o conceito de espago publico como o espago da comunidade. Nele se desenvolvem as
mais diversas actividades. E o espaco de encontro, recreio, contemplagao, de circulagdo de pessoas
e veiculos, que é acessivel a todos, em qualquer momento. Um elemento urbano que pode
constituir a base de um desenvolvimento sustentavel. O espago publico deve ser qualificado e
provido de uma grande variedade de meios e atmosferas, convidando o desenvolvimento de
actividades em colectividade e servindo as diferentes pessoas com diferentes culturas que habitam a

cidade.

O projecto urbano deve ter em conta a incerteza e pluridisciplinaridade de que é constituido o futuro
da cidade, e entender 0 espago publico como lugar de conhecimento, legibilidade, apropriagao,
celebragao, significado, constituido por diversas “layers” (Portas, 2012). O arquitecto tem a fungéo
de projectar espaco qualificado entre as coisas, estabelecendo uma hierarquia nas “layers” que

compdem o espago publico.

Nos espagos urbanos com uma posi¢do periférica, denota-se uma auséncia de estruturagéo do
espago publico. As estratégias associadas a esta natureza de espago urbano visam a sua

requalificagdo e interligagdo com os tecidos urbanos envolventes.

“(...) a sequéncia de ruas e pragas como um todo constitui potencialmente o espago em que deve

tornar-se possivel um dialogo entre os moradores.” (Hertzberger, 2006: 64)

Hertzberger (2006) refere a importancia da existéncia de uma estrutura, constituida por
elementos urbanos que organizam o espago. Na cidade torna-se necessaria a definicdo desses
elementos ordenadores/geradores prioritarios — infra-estruturas, espagos publicos de referéncia e
equipamentos — de tragado fixo, de modo a interligar os elementos urbanos através de estruturas

continuas, unas, acessiveis, que possuam identidade e sejam atractivas.

conceito de espago

publico

estrutura do

espaco publico
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PROJECTO URBANO

RELAGAO ENTRE ESPACO PUBLICO E ESPAGO PRIVADO

Possuidor de uma ESTRUTURA

Rede de espagos publicos de referéncia, espacos verdes, infra-estruturas e edificios publicos

Um espago publico de referéncia pretende ser um espago cultural — troca de informagéo entre
pessoas —, de cruzamento — de fluxos pedonais e viarios que proporcionem o encontro —, cOmo
define Kevin Lynch (1982), para que seja proporcionado o seu uso pela cidadania. A existéncia de
espacos publicos de referéncia em rede torna-se numa mais-valia para as pessoas que habitam a
cidade, por se tornarem num ponto de passagem reconhecivel, e criarem uma estrutura urbana clara

e legivel.

A estrutura ecologica € um instrumento de planeamento municipal, que visa “estabelecer a
continuidade e complementaridade dos sistemas naturais e culturais, a sustentabilidade ecoldgica e
fisica dos meios, a biodiversidade e a valorizagdo e dinamizagdo do patrimonio arquitectonico e
paisagistico” (Estrutura Ecoldgica de Lisboa, 2009:3). A continuidade dos sistemas naturais no tecido
urbano é estabelecida através de corredores de ligagdo — espagos verdes e eixos arborizados —, que

suportam as redes de mobilidade.

As infra-estruturas sao elementos urbanos continuos que estabelecem ligagdes e garantem que haja
acessibilidade entre véarios pontos da cidade. “A relagdo entre o territério e as infra-estruturas
modificou-se” (Pereira, 2010: 10). Uma grande infra-estrutura j& ndo é simultaneamente um sitio de
estar, que a faz transigao fisica entre o dominio publico € 0 dominio privado, mas antes um elemento

urbano que pretende minimizar a relagdo distancia — tempo das deslocagdes.

A implantacdo destas grandes infra-estruturas no tecido urbano pré-existente, conduziu a existéncia
de espacgos residuais de geometrias complexas, muitas vezes inabitados e classificados como

“espagos verdes de enquadramento a infra-estruturas”, segundo o PDML.

“Se por um lado podemos ver na proliferagéo de sistemas de articulagéo tipificados entre as distintas
infra-estruturas viarias, uma demisséo face a impossibilidade de organizar fisicamente a globalidade
do territorio pela continuidade dos seus elementos, também podemos imaginar, inspirados pelo
projecto de La villete de Bernard Tschumi, que estes se podem vir a assumir como objectos pontuais

de uma rede que pode vir a dar visibilidade e sentido aos espagos atravessados.” (Pereira, p. 10)



CAsOS DE ESTUDO

Para uma reflexdo mais consciente sobre o tema do desenho do espago publico, bem como a
identificacdo de oportunidades para a sua transformagéo, serdo abordados de seguida, um conjunto
de trés casos de estudo. A escolha dos casos de estudo incidiu na intengdo de reflectir sobre
situagdes urbanas proximas da &rea abordada no projecto desenvolvido. Esta andlise pretende
mostrar de que forma o desenho do espago vazio interfere na forma como as pessoas utilizam

0 espaco publico e se deslocam na cidade.

Assim, serdo estudados trés casos de estudo: Eixo Norte-Sul em Sete-rios, CRIL em Algés, e

Estrada de Benfica.

De modo a sistematizar e clarificar a informagao recolhida e interpretada, cada caso de estudo
apresenta uma breve contextualizagao histérica e urbana, uma analise dos principais problemas
existentes a nivel do espago publico, e uma apresentacdo de propostas que reflectem sobre as as
principais problematicas identificadas. A Estrada de Benfica pretende estabelecer uma comparagéo
com os casos de estudo que a antecedem, ja que se trata de um elemento urbano que atravessa a
AlP.

M

Fig. 01 01 — Delimitagéio das Areas de Estudo. Fonte: IA.
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Fig. 01 02 - Eixo Norte-sul em Sete-Rios. Fonte:
bingmaps.com

Fig. 01 04 — Estrada de Benfica. Fonte: bingmaps.com.



PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR DO SENTIDO DO ESPACO PUBLICO.

01 02 01 Eixo NORTE-SUL EM SETE RI0S

> Estrada da Luz

> Estrada de Benfica
o]

Fig. 01 06 — Sete-Rios | Contextualizagao. Fonte: googlemaps.com.
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Escolheu-se esta area pela existéncia de caracteristicas que se aproximam a situag@o urbana

abordada no Projecto Urbano para Benfica:

e apresenca de grandes infra-estruturas cruza-se com a permanéncia das antigas estradas;
o lugar de cruzamento de fluxos pedonais e viérios;
e desqualificagdo do espago publico;

o lugar de confluéncia de linhas de agua.

contextualizacdo A zona de Sete-Rios situa-se a nordeste do Parque Florestal de Monsanto e a norte do Parque
urbana  Eduardo VII, e abrange as freguesias de S&o Domingos de Benfica, Campolide e Nossa Senhora de

Fatima.

Apesar de assumir uma posigdo mais central no contexto da cidade de Lisboa - transi¢do entre o
nucleo central da cidade e a coroa exterior de Lisboa — que a AIP, o nucleo de Sete-Rios é também

caracterizado por um crescimento linear, ao longo da Estrada de Benfica e Estrada da Luz.

caracterizacdo  Pela sua centralidade e posigéo estratégica na cidade de Lisboa e a pela existéncia de grandes
infra-estruturas e equipamentos, Sete-Rios torna-se num ponto-chave de passagem, um né
urbano que cruza fluxos pedonais e viarios, e diferentes modos de transporte: autocarros, estagéo

de comboios de Sete Rios e metropolitano.

A presenca de uma grande infra-estrutura que atravessa este territorio — Eixo Norte-Sul —
proporciona o facil e rapido acesso a varios pontos da cidade, e cruza-se com a permanéncia das

antigas estradas — Estrada de Benfica e Estrada da Luz.
Ainda as mdltiplas disfuncionalidades existentes:

e As vias apresentam perfis transversais muito grandes ou muito pequenos, que conduz a
existéncia problemas a nivel pedonal e viario;
e  Os transportes publicos encontram-se desarticulados;

e Falta de qualificagdo do espago publico,

conduzem a necessidade da criagéo de uma estratégia que transforme o sentido do espago publico.

A

Fig. 01 07 — Perfil Esquematico da Av. das Forgas Armadas. Fonte: |A.
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12



Viaduto

Espacos
Verdes

Passeios

Fig. 01 10 — Sete-Rios | Espago Pblico. Fonte: IA.

estratégia  Desenvolvido pelo departamento de Engenharia Civil e Arquitectura do IST, em 2009, o estudo
urbano para esta &rea urbana assenta numa estratégia para um territorio urbano mais alargado, que

procura completar uma rede de caminhos.

4
U w—
- '\)'

Fig. 01 11 — Sete-Rios | Estudo Urbano | Planta. Fonte: ulisses.cm-lisboa.pt.
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PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR DO SENTIDO DO ESPACO PUBLICO.

Fig. 01 12 — Sete-Rios | Estudo Urbano | Perspectiva. Fonte: ulisses.cm-lisboa.pt.

A identificagdo desta area como um ponto de cruzamento de fluxos pedonais, viarios e de linhas de

agua reforgam a importancia da requalificagéo do espago publico e da presenga de espagos verdes.

Aposta-se na requalificagdo do espago publico, através da criagdo de uma estrutura ecologica
continua, que contribua para uma maior permeabilidade do solo. Para tal, recorre-se ao redesenho
da infra-estrutura para estabelecer maiores continuidades urbanas. E criada uma placa giratéria com
um espaco verde no centro, um ponto de cruzamento de fluxos pedonais. A diminuigdo da extenséo

do perfil das vias contribui para uma maior fluidez da rede pedonal.
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0102 02 CRIL EM ALGES

Rua de Pedrougos

contextualizacéo

Fig. 01 14 - CRIL em Algés | Contextualizagao. Fonte: IA.

A abordagem deste caso de estudo foca-se na identificacdo de caracteristicas urbanas que se

aproximam a situagao urbana abordada no Projecto Urbano para Benfica:

e  as grandes infra-estruturas cruzam-se com as antigas estradas;
o desqualificagdo do espago publico;

e lugar de confluéncia de linhas de agua.

Algés situa-se a sudoeste da cidade de Lisboa e € uma zona suburbana, onde predomina a fungéo
habitacional. A CRIL, concluida em 2011, é uma infra-estrutura de grande porte, um elemento

urbano com grande impacte visual neste territdrio.
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PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR DO SENTIDO DO ESPAGO PUBLICO.

Do cruzamento desta grande infra-estrutura com a rede viaria pré-existente, surge o viaduto na  caracterizacéo

. Rede Viaria 1911

-- Viaduto

" Vulnerabilidade as
inundagdes

Fig. 01 16 — CRIL em Algés | Sistema Hidrico. Fonte: IA.

01. ESPAGCO PUBLICO | 16



nivel [
2Nivel  —

Rede Local —

Paragem de

autocarro

Paragem de o
eléctrico

Estagdo de comboio @

Linha de eléctrico —
Linha de comboio —

Viaduto --

)
Fig. 01 18 — CRIL em Algés | Transportes Publicos. Fonte: IA. ] (
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PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR DO SENTIDO DO ESPACO PUBLICO.

Fig. 01 19— CRIL em Algés | Espago Publico. Fonte: IA.

Por se situar fora, mas perto do limite da cidade de Lisboa, este lugar assume o caracter de
“entrada” na cidade de Lisboa, um ponto de articulagdo entre o urbano e o suburbano, onde se
cruzam diferentes modos de transporte — autocarros, eléctrico e estagdo de comboios de Algés.

Existe, neste lugar, uma grande concentragéo e cruzamento de fluxos pedonais e viarios.

A complementaridade dos diversos modos de transporte, encontrados na proximidade da praga de estratégia
Algés, torna-a num lugar de intermodalidade. A sua fungéo de lugar de “cruzamento’, ponto de
chegada, ponto de partida, ponto de passagem de um meio de transporte para outro, e encontro de
diferentes tecidos urbanos, potencia a concentragdo de comércio, estacionamento e servigos,

elementos urbanos capazes de articular e rematar o tecido urbano que a envolve.

Tendo em conta a presenga de linhas de agua, a proposta para a requalificagdo deste territério
urbano devera apostar no aumento da permeabilidade do solo, através da criagdo de uma estrutura

verde que dé continuidade aos espagos verdes existentes.
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contextualizagéo

01 02 03 ESTRADA DE BENFICA

A Estrada de Benfica € um eixo vidrio que conecta a coroa exterior de Lishoa a uma zona mais
central da cidade. Tem inicio em Sete-Rios, perto do Jardim Zooldgico e termina na rotunda das
Portas de Benfica, perto da Amadora. Proporcionou o crescimento do tecido urbano do nucleo de
Benfica, conduzindo a fisionomia linear que a malha urbana apresenta e assumindo uma
centralidade no tecido urbano que em torno dela foi crescendo. A AIP engloba um trogo da Estrada

de Benfica.
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Fig. 01 22 — Estrada de Benfica | Eixo de Expanséo para Norte. Fonte: IA.

Originalmente, de caracter rural, caracterizada pela existéncia de quintas e terrenos agricolas, hoje
na Estrada de Benfica coexistem as antigas quintas e palacios com os novos edificios de caracter

mais urbano, e as antigas estradas com as grandes infra-estruturas.

Ao inverso do que aconteceu no eixo Estrada de Benfica — Rua Nicolau Bettencourt — Rua de Santa
Marta — Rua das Portas de Santo Antéo, no eixo Av. Fontes Pereira de Melo — Av. da Republica —
Av. do Campo Grande, o tecido urbano cresceu com base num planeamento do conjunto. A Estrada
de Benfica consiste entdo num elemento fundamental de “outro” modo de expansao da cidade para
Norte.
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Apesar da sobrecarga de transito e estrutura de circulagdo confusa e de dificil leitura, a Estrada de
Benfica engloba um corredor de Bus nos dois sentidos, em toda a sua extenséo, e comércio, que a
tornam numa via de referéncia para o pedo. O espago publico envolvente é confuso, fragmentado,
heterogéneo e predominantemente desqualificado. A sobreposicéo da 22 Circular com a rede viaria
pré-existente originou a existéncia de um viaduto na Estrada de Benfica, junto ao C. C. Fonte Nova,
tal como a CRIL originou o viaduto na praga de Algés e o Eixo Norte-Sul em Sete-Rios. Neste
viaduto existe, diariamente, um cruzamento de fluxos pedonais e viarios, que 0 tornam num ponto
nevralgico, como acontece na praga de Algés e em Sete-Rios. A existéncia, ao longo da 22 Circular,
de espagos residuais, muitas vezes vazios de construgdo e significado, pode constituir uma

oportunidade de transformagao do espago publico, como acontece em Sete-Rios e Algés.

Rede Viaria .

1911
Fig. 01 23 — Estrada de Benfica | Rede Viaria 1911. Fonte: IA.
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Fig. 01 24 — Estrada de Benfica | Espago Publico. Fonte: IA.
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PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR DO SENTIDO DO ESPACO PUBLICO.

(02 01 ESTRUTURA DE ANALISE

Para analisar a area de estudo foram utilizadas diferentes escalas de abordagem.

ARFA 1 .
AREA 2 .
ARFA3 .

Fig. 02 01 - Escalas de Analise. Fonte: |A.

A AREA 1 pretende ser mais abrangente, para que haja um entendimento mais genérico das
caracteristicas da cidade de Lisboa. E utilizada pontuaimente, em situagGes onde a escala mais

aproximada ndo se mostre suficiente para a compreensao das problematicas.

A AREA 2 engloba a Area de Intervengo de Projecto em Grupo, desenvolvido no 1° Semestre,
onde as redes estruturantes, localizagdo de pontos de méaxima acessibilidade, locais ou situagdes de
oportunidades, a compreensao dos fluxos, locais de conflito ou congestdo, assumem uma maior
importancia. Compreende cerca de um quarto da cidade de Lisboa e tem uma area de 2500ha.
Estdo contidas na AIPG as areas da Pontinha, Benfica, Sdo Domingos de Benfica, Alfornelos e
Carnide. A AIPG faz fronteira com os concelhos da Amadora e Odivelas e é limitada pela CRIL a

poente, pelo eixo Norte-Sul a nascente, e radial de Benfica e Monsanto a sul.

A AREA 3 envolve a Area de Intervengdo de Projecto, onde o desenho do projecto é menos
abstracto, mais exacto. Corresponde entdo, a area seleccionada para a realizagdo do exercicio
desenvolvido no 2° Semestre, e que é o objecto de estudo do presente documento. E uma area &
escala da freguesia, que permite a compreenséo de problemas pontuais que condicionam os gestos
globais, definidos na macroescala. Abrange as freguesias de Benfica e Sdo Domingos de Benfica,

com uma area de 377,67ha.
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LoCALIZACAO E CARACTERIZAGAO GEOGRAFICA

Fig. 02 02 — Area de Intervengio de Projecto em Grupo. Fonte: IA.

A AIPG localiza-se na Coroa Norte-Poente de Lisboa, e engloba as freguesias de Benfica, Sdo
Domingos de Benfica, Alfornelos, Pontinha e Carnide. Os principais elementos urbanos de
referéncia neste territorio sdo o Estadio da Luz (1), O C. C. Colombo (2), os Hospitais da Luz (3) e
dos Lusiadas (4), o campus do IPL (5), o Parque Florestal de Monsanto (6) a sul, a Estrada de
Benfica (7), a Av. do Uruguai (8) e a Estrada da Luz (9) (ver fig. 02 03).
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Fig. 02 03 — Pontos Importantes na AIPG. Fonte: IA.

Apesar da existéncia de alguma densidade populacional, os espagos publicos da AIPG s&o
maioritariamente desqualificados, resultado do processo de crescimento do territdrio — zona que
cresceu sob iniciativa privada, apoiada em processos sucessivos de loteamento do antigo cadastro,
sem um plano do conjunto. Os tecidos urbanos existentes encontram-se desarticulados, pela

presenga de grandes infra-estruturas e descontinuidade do sistema viario.

A CML tem a intengéo de tornar a 22 C — via de 1° nivel (Rede de Distribui¢do Principal) — numa via
com um caracter mais urbano. Foi por isso, realizado um estudo pela Harvard Graduate School of
Design, no sentido de investigar esta possibilidade. Esta proposta foi considerada na estratégia
criada para a AIPG, embora consista huma intervengéo de grande escala. Por isso, na proposta para
a AIP, essa ideia foi aceite como praticavel para um horizonte temporal mais alargado, no que se
refere a sua concretizagao, tendo-se apostado na resolugdo de problemas que requerem uma maior

rapidez na sua resolugao.
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A AIP é uma aproximacédo a um ponto da AIPG: o n¢ Estrada de Benfica — Av. do Colégio Militar.
Neste ponto, existe uma série de elementos urbanos de referéncia, tais como o C. C. Fonte Nova, o
campus do IPL, o edificio de restauragao “Califa” e a presenca do viaduto da 22 C, ladeado por
arborizagdo. O viaduto é um lugar de cruzamento de varios fluxos pedonais e viarios, um espago

publico desqualificado, onde existe um grande parque de estacionamento a superficie.

Outrora uma zona rural, onde predominavam as quintas, hoje a AIP encontra-se num local onde as

grandes infra-estruturas garantem uma boa acessibilidade viaria, nomeadamente a 22 C.

CARACTERIZAGAO BIOFisICA

TOPOGRAFIA

A Area de Intervengdo é constituida por alguma diversidade na sua morfologia, alternando entre
zonas de fisionomia planaltica e com algum declive. Nesta area de anélise, as cotas altimétricas

variam entre 0,30m no fundo do vale e 216m no topo do parque Florestal de Monsanto.
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PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR DO SENTIDO DO ESPACO PUBLICO.

Alto: 216m

Baixo: ~1m
Fig. 02 05 — Analise Altimétrica. Fonte: IA.

A AIP encontra-se inserida na Ribeira de Alcantara, o vale mais profundo de Lisboa, rodeada por
algumas elevagdes. A sul encontra-se a zona mais elevada, o Parque Florestal de Monsanto, o
maior espacgo verde de Lisboa, onde se desenvolvem vérios tipos de actividades. Este encontra-se
rodeado por vias rapidas que dificultam o acesso pedonal, excepto a sul. O acesso a este parque é
um tema presente na estratégia criada para a AP, visto ser dificultado pela presenca da Radial de
Benfica e da Linha de comboio Lisboa-Sintra e também pelo acesso existente, que apresenta um
perfil transversal muito estreito e inclinagdo inadequada.

Fig. 02 06 — O Parque Florestal de Monsanto. Fonte: IA.
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Fig. 02 07 — Analise dos Declives. Fonte: IA.

O tecido urbano denso e disperso ocupa sobretudo as zonas planas, e as linhas de agua

correspondem, geralmente, a eixos viarios, como a Estrada de Benfica.

SISTEMA EcoLOGICO

O sistema ecolégico “promove a continuidade dos sistemas naturais no territério urbano, assegura
as fungdes dos sistemas bioldgicos, o controlo dos escoamentos hidricos e atmosféricos e o conforto

bioclimatico assim como os diversos usos” (Estrutura Ecolégica de Lisboa, 2009: 3).

O sistema ecoldgico da cidade de Lisboa pode inspirar as intervengdes urbanas em escalas mais
aproximadas, visto ser um plano que promove a continuidade do sistema de espagos verdes no
contexto da cidade de Lisboa. Baseando-se nele, o projecto urbano conseguira criar estratégias de
forma a estruturar e articular o espago publico, que assumirdo uma continuidade num territério mais

vasto.

O espago publico devera ser articulado através de corredores verdes — conjunto de espagos verdes
e eixos arborizados que promovem a mobilidade suave — e sistema himido — conjunto de bacias de

drenagem de solo permeavel que garantem a infiltragao das aguas pluviais.
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Fig. 02 08 — Sistema Ecolégico. Fonte: IA.

Os corredores estruturantes englobam vérias fungdes:
e Promover a continuidade dos sistemas naturais € culturais;
e Assegurar a sustentabilidade ecoldgica;
e  (Garantir acessibilidade a todos, promovendo a mobilidade suave;
e  Promover espagos de recreio e de lazer;
e  Garantir a infiltragéo de aguas pluviais;
o Controlar o conforto bioclimatico;

o Fundir edificado e paisagem.

Comparando com o que acontece em algumas zonas do centro histdrico da cidade de Lisboa, que
apresentam uma percentagem de area impermeabilizada muito superior, a AIP apresenta uma
consideravel percentagem de solo permeavel vazio. A estes espagos vazios, que se incluem no
corredor estruturante, cabe o papel de ligar pontos importantes da cidade.

. Sistema de

Corredores
Estruturantes

Intermunicipais

Sistema de
Corredores
Estruturantes
Intermunicipais +

Sistema Himido

. Sistema Himido

Fig. 02 09 - Sistema Ecolégico da AIP. Fonte: IA.
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A AIP encontra-se inserida no Anel Periférico. A este corredor fica atribuida a fungéo de ligar dois
importantes espagos verdes da cidade de Lisboa, um ja existente, outro proposto no PDML - o

Parque Florestal de Monsanto e o Parque Urbano da Pontinha, respectivamente.

O principal objectivo sera recriar o sentido do espago publico, promovendo a continuidade do
sistema ecoldgico e da rede de mobilidade suave.

ESTRUTURA HIDROGRAFICA

A cidade de Lishoa é constituida por um sistema de vales e colinas, a ter em conta na concepgao de

um projecto a escala urbana.
O sistema humido da cidade de Lisboa é constituido por trés principais sistemas de vales:

o Vales Orientais;

o Vale da Avenida da Liberdade e Almirante Reis;

¢ Ribeira de Alcantara, que engloba parte da Area de Intervencao de Projecto em Grupo e
corresponde a bacia hidrogréafica de maior importancia no concelho, com cerca de 4700ha.

Contém muita da sua area impermeabilizada.

5

Fig. 02 10 — Principais Vales de Lisboa. Fonte: |A.
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Fig. 02 11 — Estrutura Hidrografica da AIP. Fonte: IA.

A AIP engloba parte da linha de agua da Ribeira de Alcantara. A inclusdo de espagos permeaveis,
que permitam a infiltragdo das aguas pluviais, levou & aposta na criagdo de uma rede de espagos
verdes que pretende também ser uma estrutura pedonal no tecido urbano existente. A existéncia de
espagos publicos desqualificados, espagos residuais que resultaram da implantagéo da 22 Circular,
conduz & necessidade da sua requalificagcdo, procurando aumentar a percentagem de solo
permeavel. Este foi um dos temas com grande protagonismo na concepgéo da estratégia para este

territorio.

ESTRUTURA DOS ESPACOS VERDES

Como j4 referido, considera-se importante a existéncia de uma boa articulagéo entre 0s espagos
verdes, de modo a contribuir para a permanéncia de pessoas. Os espagos verdes consolidados de
referéncia sdo o Parque Florestal de Monsanto, o Parque Urbano da Quinta da Granja, o Parque

Silva Porto e o Jardim Zooldgico (de acessibilidade condicionada por pagamento).
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Fig. 02 12 — Espagos Verdes na AIPG. Fonte: IA.

Na AlP, os espagos verdes de enquadramento a Infra-estruturas correspondem a espagos publicos
desqualificados. Percebe-se a importancia destes espagos enquanto articuladores de elementos
estruturadores do espago publico e de espagos verdes de recreio e producdo — Parque Urbano da
Quinta da Granja e Parque Florestal de Monsanto.

P. U. da Quinta

da Granja

P.F.de
Monsanto

Espago Verde .
de
Enquadramento

a Infra- s s

TR oo o o S

s

estruturas : % B S g Yo
Fig. 02 13 — Espagos Verdes na AIP. Fonte: IA.
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EsPAGO PUBLICO

O Espago Publico é o lugar de vivéncia, cruzamento e encontro de pessoas. No entanto, 0s espagos
publicos existentes na AIP sdo visualmente confusos devido a sinalizagdo existente e percentagem
ocupada com estacionamento a superficie, factor muito presente nesta paisagem urbana. Trata-se
de um territério marcado pelo vazio, onde o espago publico é na sua maioria desqualificado. A
presencga de espagos residuais pode tornar-se numa oportunidade de intervengao e transformagéo
do territério urbano, os quais foram usados como base para a estratégia criada para a AlP.

Pretende-se dar um novo sentido ao espago publico, de modo a dar continuidade a rede pedonal

existente e contribuir para a sua requalificago.

—

Fig. 02 15 — Fotografia em Benfica. Fonte: IA.

Fig. 02 14 — Fotografia na Pontinha. Fonte: IA.

. Espaco publico
desqualificado

Fig. 02 16 — Espago Publico Desqualificado na AIPG. Fonte: IA.
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Ponte Pedonal

Espaco publico

qualificado

Fig. 02 17 — Espago Publico Qualificado na AIPG. Fonte: IA.

A AIPG apresenta flagrantes caréncias de estruturagdo urbanistica. Os espagos publicos de
referéncia encontram-se muitas vezes, desarticulados: rede pedonal confusa e indirecta. Os espagos
publicos mais reconheciveis na AIPG sao o Largo da Luz (1), que apresenta um caracter de espago
de encontro de referéncia, onde s&o realizadas feiras periodicamente, o Parque Urbano da Quinta
da Granja (2), o Parque Bem-Saude (3), o Parque Silva Porto (4) e o Parque Florestal de
Monsanto (5). Na AIP, além do Parque Florestal de Monsanto — espaco verde de recreio e lazer —,
0s espagos publicos mais reconheciveis sao também a Estrada de Benfica — infra-estrutura que
concretiza a ideia de rua: linha continua que agrupa vérias fungdes — e o ponto de encontro junto
ao “Califa” (6) — espaco publico junto a um edificio de restauracéo, que se tornou para muitos, um

lugar de encontro.
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Fig. 02 19 - Fotografia da Estrada de Benfica. Fonte: I1A

Fig. 02 20 - Fotografia do “Califa”. Fonte: 1A

A esfera publica tem um papel crucial no incentivo da cultura e sociabilidade urbana, pois permite a
relagdo entre as partes que constituem a cidade. Na AIP, a generalidade do espago publico ndo

convida a permanéncia de pessoas, nem promove o desenvolvimento de actividades colectivas.
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centro vs periferia

Limites até 1885

Limites a partir
de 1885

CARACTERIZAGAO HISTORICA E EVOLUGAO URBANA

INTRODUGAO

A presente analise da caracterizagdo histérica e evolugdo urbana tem como base a leitura e
interpretacdo cartografica e bibliografica, que conduziu a uma leitura simplificada dos factos

historicos e da evolugdo da malha urbana.

BENFICA NO TERMO DE LISBOA

Evidencia-se na cidade de Lisboa, o desenvolvimento em anéis, com atravessamentos radiais que
ligam o centro & periferia da cidade. O tecido urbano intensifica- se no interior da via de cintura, isto
¢, a 22 circular. O crescimento em &rea da cidade de Lisboa teve sucessivos avangos. Em 1885, com
a redefinicdo da estrada da circunvalagao e estabelecidos novos limites de Lisboa, que permanecem
até hoje, Benfica passa a estar incluida na cidade de Lisboa. Até entdo fazia parte do concelho de
Belém. A nova estrada de circunvalagéo passa por Algés, Monsanto, Benfica, Camarate e Parque

das Nagdes.

Fig. 02 21 - Estrada de Benfica e os Principais Eixos de Saida da cidade | 1930. Fonte: IA.
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Desde o centro da cidade até a AIP, assiste-se a uma pontuacao do percurso através de sucessivos
cruzamentos: Praga do Comércio, Marqués de Pombal, Praga de Espanha e né Estrada de Benfica —
Av. do Colégio Militar. Estes cruzamentos s&o também lugares de referéncia, a partir dos quais se

pode seguir varias direcgdes.

GENESE DO TERRITORIO

Com fortes raizes religiosas, existem referéncias a ocupagdes da freguesia de Benfica desde o séc.
XIIl. A sua origem encontra-se associada a produgéo alimentar e a existéncia de quintas e linhas de

agua, onde as familias vinham passar os seus tempos de recreio.

“(...) quando, inteiramente atravessada pela Ribeira de Alcéntara que lhe fertilizava todo o vale,
ainda ndo amaldigoava o fedorento riacho, veiculo de imensos dejectos e ameaga constante para a
saude publica, mas bendizia o pequeno rio que lhe fornecia preciosa agua para quintas e hortas e
ainda banhava a benta cerca do convento de S. Domingos antes de se encaminhar para Campolide

e, cortando Alcantara, desaparecer no Tejo.” (Proenca, 1964:10)

ESTRADA DE BENFICA

A abertura das antigas estradas proporcionou a existéncia de pontos de acessibilidade, permitiu
fluxos e provocou o desenvolvimento e urbanizacdo da AIPG. O crescimento urbano da AIPG

desenvolve-se sobretudo ao longo da Estrada de Benfica e Estrada da Luz.

“Situada em lugar ameno, vindo desde um pouco para ca de Sete Rios, estendendo-se pela Estrada

de Benfica que lhe servia de espinha dorsal (...)” (Proenga, 1964: 9)

As caracteristicas morfolégicas e histéricas do terreno levam a acreditar que o aparecimento de
quintas ao longo da Estrada de Benfica foi potenciado pela existéncia de solos com boas
caracteristicas para a produgao agricola, visto que se insere numa linha de agua em grande parte da

sua extensao.

A catastrofe de 1755 conduziu a um éxodo da populagdo para os sublrbios da cidade, como
tentativa de fuga & desordem causada pela destruigdo de Lisboa, onde passou a ocupar
permanentemente as suas quintas de verdo. O tecido urbano cresceu rapidamente em torno dos

eixos viarios, sob a forma de pequenas quintas e pequenas povoagdes.

“Como a construgéo continua em grande escala, é dificil fazer uma redesenha completa das ruas

pois constantemente estdo a ser abertos novos arruamentos e muitos ainda n&do tém nome.’
(Proenca, 1964: 38)
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Enquanto no centro da cidade, o tecido urbano é planeado e o espago publico é requalificado e
dotado de infra-estruturas de equipamento publico (fontes, bancos, ilumina¢do, saneamento), sendo
criados jardins, avenidas arborizadas e espagos publicos qualificados, na AIPG o tecido urbano
cresce em torno das antigas estradas, sem um planeamento do conjunto, adquirindo um caracter
habitacional e, ficando o espago publico maioritariamente desqualificado. Ha um descuramento do
sentido de unidade e a matriz do desenho néo é o quarteirdo, mas o edificio isolado, que conduziu a
uma grande percentagem de vias descontinuas (sem saida). A Estrada de Benfica funcionou como
espinha dorsal das outras vias, assumindo uma posigéo central em relagéo ao tecido urbano, que

em torno dela foi crescendo.

- o < 2 g < - =

Fig. 02 22 — A Estrada de Benfica em 1911. Fonte: IA e CML.
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Desde o seu inicio, a Estrada de Benfica foi associada a um eixo de transportes publicos, visto ter
existido como eixo de eléctricos, e agora como eixo de autocarros, onde o trafego de automdveis é
bastante condicionado. A sua continuidade e centralidade em relag&o ao tecido urbano transformam-

na num eixo de referéncia para o pedo e aumentam a sua importancia enquanto eixo de transportes
‘ / NS l
Ha

=S

'
,,\1 \
Fig. 02 23 — Sobreposigao do Sistema Viario de 1911 com o actual. Fonte: IA.
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AS GRANDES INFRA-ESTRUTURAS

“A velha estrada de Benfica é manifestamente insuficiente para dar escoamento ao transito, embora,
por seu lado, a linha férrea Lisboa-Sintra transporte milhares de habitantes para o centro da cidade.”
(Proenca, 1964: 37)

Outrora localizada num importante eixo de saida da cidade de Lisboa, a AIP assume uma grande
importancia no contexto da cidade de Lisboa, pela presenca de grandes infra-estruturas que

garantem uma boa acessibilidade viéria, e pela existéncia de grandes equipamentos.

As grandes vias que proporcionaram uma maior acessibilidade a este territdrio e se estabeleceram
como verdadeiros corredores de relagdes sociais (Domingues, 2007) — Segunda Circular, CRIL, Eixo
Norte-Sul -, apresentam-se também como barreiras intransponiveis que condicionam os fluxos
pedonais e viarios pré-existentes. Existe a intengdo, por parte da CML, de transformar o caracter da
22 C, como ja foi referido, transformac&o que possibilitaria a existéncia de atravessamentos pedonais

e estabeleceria maiores continuidades urbanas. Estas infra-estruturas contribuem para a
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centralidade que este territrio assume no contexto da cidade de Lisboa, onde sdo desenvolvidas

actividades exclusivas que contribuem para a permanéncia de pessoas de outros pontos da cidade.

Assim, a 22 C é um elemento muito importante para a sociabilidade e acessibilidade desta area

urbana. Contudo, a sua fungdo encontra-se apenas associada ao trafego automével e bus,

/

quebrando relagdes e actividades que a rua tradicional permite.

Fig. 02 24 — A Segunda Circular na Cidade. Fonte: IA.

O PLANO DE GROER

O Plano Director de Urbanizagdo (1938-48), desenhado por Groer, consolida uma visdo global do
territorio de Lisboa, através de um zonamento que definia diferentes regras para diferentes zonas.
Este plano definiu as grandes linhas de desenvolvimento da cidade de Lisboa, embora ndo tenha
tido aprovagdo governamental. Entre outras, importa referir a criagdo de uma rede viaria radial,
perpendicular a Av. Augusto de Aguiar, e 0 seu prolongamento até a estrada Lisboa-Porto, a
constru¢do de um aeroporto na zona norte da cidade, junto a 22 C, e a concepgao de um parque em

Monsanto, com cerca de 900ha.
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OS NOVOS ESPACOS MAIS INFORMAIS: CALIFAE C. C. FONTE NOVA

Em 1985, surge o C. C. Fonte Nova, um edificio comercial de referéncia. Juntamente com o “Califa”,
um edificio de restauragdo que ainda é para muitos uma referéncia neste territorio, também situado
no cruzamento da Estrada de Benfica com a 22 C, estes edificios contribuiram para a criagdo de um
nucleo de referéncia. Contudo, hoje, a area comercial do C. C. Fonte Nova é bastante reduzida,
quando comparada com a area comercial do C. C. Colombo (1997). O edificio de restauragdo
“Califa” possui um espago exterior ajardinado, numa cota mais baixa que a cota da Rua Tenente
Ribeiro dos Reis, criando sitio de estar mais acolhedor.

C. C. Fonte Nova

: o2 Califa

Fig. 02 25 - C. C. Fonte Nova e Califa. Fonte: IA.

02 05 MOBILIDADE

LR 9 £ s 5 53 | -

Fig. 02 26 — Fotografia Aérea do n6 Estrada de Benfica — 2° C. Fonte: bingmaps.com.

Na AIPG, a mobilidade de pessoas assenta sobretudo na rede viaria, ja que a presencga de grandes

infra-estruturas proporciona uma relagéo distancia-tempo bastante favorével para aqueles que aqui
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habitam. A 22 C proporciona uma acessibilidade facil e rapida da AIPG a qualquer ponto da cidade

de Lisboa, bem como o inverso.

A ndo existéncia de uma “grelha” que defina os cruzamentos das vias e contribua para uma maior
conectividade entre diferentes pontos do territério conduziu a existéncia de impasses na circulagéo e
fragmentag&o dos tecidos urbanos. Assim, a Estrada de Benfica (1) assume o papel de via
estruturante, bem como a Av. do Colégio Militar (2), a Av. da Cidade de Praga (3), a Rua Conde de

Almoster (4) e a Rua Jodo de Freitas Branco (5).

7

/ N
Fig. 02 27 — As Ruas de Maior Conectividade na AlP. Fonte: IA.

Apesar dos transportes colectivos terem alcangado uma grande presenga na forma como as
pessoas vivem a cidade, continuam a ficar longe de alcangar o conforto proporcionado pelo uso do
transporte individual. Os modos de transporte publico presentes encontram-se desarticulados, nao

garantindo conforto no seu uso.



PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR DO SENTIDO DO ESPAGO PUBLICO.

02 05 01 ReDE VIARIA

“Um tragado de auto-estrada que rompe uma malha urbana pré-estabelecida, tanto pode ser uma
barreira intransponivel, como um verdadeiro corredor de aceleragdo de relagbes, de fluxos.”
(Domingues, 2007)

A rede viaria é constituida por elementos urbanos que estabelecem e quebram ligagdes entre pontos
da cidade, e garantem acessos. Neste territorio, as grandes infra-estruturas, cruzam-se com as
antigas estradas, contribuindo para uma boa acessibilidade, mas quebrando a continuidade dos

fluxos pré-existentes.

A AIPG apresenta vias a nivel municipal — 22 Circular, Avenida Lusiada e Radial de Benfica
(Avenida General Correia Barreto) — e importantes vias de ligagao ao centro da cidade — Estrada
de Benfica, Rua Conde de Almoster e Estrada da Luz.

. 1° Nivel
B vie
B e
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Fazem parte da REDE DE DISTRIBUIGAO PRINCIPAL (1° NIVEL), a Av. General Norton de
Matos (2* Circular) [1] - infra-estrutura que permite aos habitantes desta zona da cidade
deslocarem-se facil e rapidamente para qualquer ponto da cidade, e vice-versa, e liga a parte
oriental a parte ocidental da cidade de Lisboa -, Radial de Benfica (Avenida General Correia
Barreto) [2] — liga a IC19 (Buraca) a Campolide (Eixo Norte-Sul) —, o Eixo Norte-Sul [3] e a CRIL [4].

Fig. 02 29 - Fotografia da 22 Circular. Fonte: Fig. 02 30 — Fotografia da Av. Lusiada. Fonte:
mapsgoogle.com. mapsgoogle.com.

Pertencem & REDE DE DISTRIBUIGAO PRINCIPAL (2° NiVEL), vias de distribuicdo dos maiores
fluxos e responsaveis pelo acesso a Rede de Distribuicdo Principal, a Avenida Lusiada [5] -
responsavel pelos maiores fluxos no sentido Este-Oeste na AIPG — e a Avenida da Cidade de

Praga [6] - eixo viario que liga a Av. Lusiada & Pontinha.

2Nivel [}
el [l

Fig. 02 31 — Sistema Viario da AIP. Fonte: IA.

A REDE DE DISTRIBUIGAO SECUNDARIA (3° NIVEL) é constituida pelos eixos rodoviarios que
garantem as distribuicdes mais proximas e fazem a transi¢do entre as vias locais € vias de nivel
superior. Na AlP, incluem-se nesta rede a Av. do Colégio Militar [7], um eixo norte-sul, responsavel
pelo trafego que liga o Largo da Luz ao C. C. Fonte Nova, a Rua Conde de Almoster [8], eixo Este-

Oeste que liga a AIP ao centro da cidade, um trogo da Estrada de Benfica [9] situado a sul do C. C.
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Fonte Nova, que tem como funcao fazer a transigdo entre a Alameda Manuel Ricardo Espirito Santo,
a Rua Tenente Coronel Ribeiro dos Reis, a entrada para a 22 Circular, a Rua Professor José
Sebastido e Silva e a Rua Paulo Renato (ver fig. 02 34) — este trogo assume a fungéo de um no
viario —, e a Rua Tenente Coronel Ribeiro dos Reis [10] que liga a Radial de Benfica a Estrada de

Benfica.

Fig. 02 32 - Fotografia da Estrada de Benfica.  Fig. 02 33 — Fotografia da A do Colégio Militar.
Fonte: IA. Fonte: IA.

A Estrada de Benfica [9] corresponde a rua mais movimentada. Contém um corredor bus em toda a
sua extensdo e comércio de proximidade no piso térreo dos edificios que a configuram. Juntamente
com a Av. do Colégio Militar é o eixo de maior continuidade a nivel pedonal na AIP. Por se manter
inalteravel ao longo do tempo, a Estrada de Benfica ndo apresenta um perfil constante, o que
dificulta a circulagdo simultanea do transporte individual e transporte colectivo, sendo esta Ultima

bastante condicionada.

A Av. do Colégio Militar [7] assume um grande protagonismo n&o s6 a nivel pedonal como viario,

um eixo Norte-Sul, que agrega edificios de referéncia na AIPG, nomeadamente:

e largodaluz

Colégio Militar;
C. C. Colombo;

Estacao rodoviaria da Carris;

Estacdo do Colégio Militar/Luz de metropolitano;

Parque Urbano da Quinta da Granja;
C. C. Fonte Nova.

E na sua continuidade:

e Campus do IPL;
e (alifg;
e Centro de Salde;

e Parque Florestal de Monsanto.
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Ao longo do percurso que liga estes elementos urbanos, existem pontos onde o pedo encontra
barreiras, nomeadamente num troco da Estrada de Benfica. Neste ponto [11] a Estrada de Benfica
possui um grande perfil transversal. @

4

Av. do Colégio Militar

Estrada de Benfica

Rua Professor Sebastiéo ""..

e Silva e
Alameda Manuel Ricardo

Espirito Santo

Rua Paulo Renato

Rua Tenente Coronel

Ribeiro dos Reis

Fig. 02 34 - O Cruzamento da Estrada de Benfica. Fonte: IA.

A ﬂ_n =_ﬁﬁ

Fig. 02 35 — Perfil Transversal da Estrada de Benfica. Fonte: IA.
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REDE DE TRANSPORTES PUBLICOS

Sendo uma area com um caracter habitacional, que conduz a existéncia de fluxos em massa de
pessoas para 0 emprego e Servigos, torna necessaria a presenga de um sistema de transportes
publicos que responda a esta deslocagdo diaria de pessoas. Favorecer os transportes publicos

significa, em muitos casos, reduzir o volume e impacto do trafego.

- = comboio
- = metropolitano

- - autocarros

/ 0 500  1000m

- —

Fig. 02 36 — Cruzamento da 2 C com diferentes Modos de Transporte. Fonte: IA

47



Estacédo de

metro

Paragem de

autocarro

Estacédo de

comboios

Fig. 02 37 — Os Transportes publicos na AIP. Fonte: IA

Embora se encontrem desarticuladas, a AIP é servida essencialmente por trés “linhas” de transporte
colectivo: autocarros, metropolitano e comboio. O transporte rodoviario colectivo € o que mais

contribui para a dindmica existente ao nivel da AIP.

2

——— Corredores Bus

Fig. 02 38 — Os corredores Bus na cidade de Lisboa. Fonte: IA.
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REDE DE TRANSPORTE RODOVIARIO COLECTIVO | A AIP destaca-se na area metropolitana de
Lisboa neste parametro, pela boa acessibilidade apoiada na rede de autocarros e a existéncia de um
corredor bus, em toda a extensdo da Estrada de Benfica. E nesta rua que se situa uma das
principais paragens de autocarro desta zona, a Estacdo do Calhariz. A partir deste ponto é possivel
aceder a dez autocarros: a Carreira n® 205, 703, 716, 729, 746, 750, 754, 758, 764 e 767.

REDE DE METROPOLITANO | A Linha Azul constitui outro modo de aceder a AIP, de maneira mais
rapida, a partir do centro da cidade de Lisboa. A Linha Azul liga Santa Apolonia a Amadora e permite
aceder ao centro histérico da cidade de Lisboa em aproximadamente 25minutos. Esta estac&o,
designada “Colégio Militar/Luz" encontra-se num importante né, perto do C. C. Colombo, Estadio da

Luz e estacao rodoviaria.

ESTAGAO DE COMBOIOS | A Estagao de Benfica, a sudoeste da AIP, também contribui para a boa

acessibilidade deste territorio.

REDE PEDONAL E CICLAVEL

A rede ciclavel na AIPG encontra-se em expans&o. Consiste numa rede de caminhos ciclaveis, de
pavimento diferenciado, que permite deslocagdes rapidas entre habitagdes e pontos importantes,

como parques, equipamentos, comércio e espagos publicos de referéncia.

______________________________

Fig. 02 39 — As ciclovias na AIPG. Fonte: IA.
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Fig. 02 40 - Fotografia da ciclovia na Av. do Fig. 02 41 - Fotografia da Ponte Pedonal para
Colégio Militar. Fonte: IA. Monsanto. Fonte: IA.

Fig. 02 42 - Fotografia do cruzamento da Fig. 02 43 - Fotografia do perfil da Ponte Pedonal e
Estrada de Benfica com a Rua Tenente Ribeiro

dos Reis. Fonte: IA. Ciclavel para Monsanto. Fonte: Jodo Paulo.

Em geral, a rede ciclavel existente e a topografia contribuem para a rapidez das deslocagoes.
Contudo a presenga de grandes perfis transversais das vias e intensidade de trafego dificultam a
circulagdo em alguns pontos, ndo incentivando o seu uso. A ponte pedonal e ciclavel que permite o
acesso ao PFM apresenta uma grande inclinagao e perfil transversal muito reduzido, que dificultam a

sua utilizagéo (fig. 02 43).

CARACTERIZAGAO DA ESTRUTURA EDIFICADA

Al
e
¢
P

Fig. 02 44 - Estrutura Edificada. Fonte: IA.
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Fig. 02 45 — Edificios Publicos na AIPG. Fonte: IA.

Na presente estrutura edificada prevalece a descontinuidade das formas construidas e os espagos
vazios s@o dominantes. O tecido urbano apresenta escalas muito diversas, predominando a

existéncia do edificio isolado.

Existem equipamentos e edificios comerciais em abundancia na AIPG, que a tornam atractiva para o
visitante. A presenga do campus universitario do Instituto Politécnico de Lisboa, na AIP, pode

promover a criagdo de um novo nucleo de actividades.

Riscos NATURAIS

Para criar uma estratégia a escala urbana, torna-se necessario conhecer os riscos naturais

associados ao territorio de intervengao.

A analise dos riscos naturais existentes na AIPG permitiu perceber que esta é uma area onde existe

vulnerabilidade de ocorréncia de inundagdes e sismos, como mostram as fig. 03 46 e 03 47. A
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possibilidade de ocorréncia de inundagdes foi um dos principais temas tidos em conta na concepgéo
do projecto, como ja foi referido.

Fig. 02 46 — Area de Risco de Inundagéo Alta na Fig. 02 47 - Area de Risco Sismico Muito Elevado
AIPG. Fonte: IA. na AIPG. Fonte: IA.

CONCLUSOES

Torna-se importante, para a realizagdo de um projecto urbano, estabelecer prioridades e identificar
0s principais problemas encontrados apds o cruzamento de leituras realizadas. Os principais

problemas identificados s&o sobretudo ao nivel do espago publico e consistem nos seguintes pontos:

DESQUALIFICAGAO DO ESPAGO PUBLICO | O espago publico encontra-se desqualificado,

sobretudo na AlP. Existéncia ao longo da 22 C uma sucesséo de espacos residuais desqualificados.

AUSENCIA DE ESTRUTURA DA REDE PEDONAL | E fundamental a existéncia de uma estrutura
continua, que permita a interaccdo do pedo com os espagos de uso publico da cidade — edificios
publicos, espagos verdes e espagos publicos de referéncia. Os espagos publicos encontram-se
desarticulados: rede pedonal confusa e indirecta.

DESCONTINUIDADE DO SISTEMA VIARIO | Os eixos viarios séo descontinuos, contribuindo para
a fragmentagdo dos percursos pedonais e viarios, ja que a rede pedonal esta geralmente associada

a estes eixos.

PRESENGA DE LINHAS DE AGUA | Tendo em conta a localizagao da AIP numa bacia hidrografica
de grande importancia para o escoamento de aguas da cidade de Lisboa, torna-se necessario, num

projecto & escala urbana, a defini¢do de areas de solo permeaveis.

ESCASSEZ DE ESPAGOS PUBLICOS DE ENCONTRO E REFERENCIA | NZo existem na AP,

espagos publicos de referéncia que promovam o desenvolvimento de actividades colectivas.
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OBJECTIVOS

FASE 1: AIPG — COROA NORTE-POENTE DE LISBOA

Numa primeira fase, foi elaborada em grupo! uma estratégia urbana que propunha a criagéo de uma
rede de espagos publicos continua, de modo a articular os tecidos urbanos fragmentados. Essa rede de
espagos publicos é composta por espagos verdes, caminhos pedonais e, infra-estruturas de
comunicagao, nos pontos onde foram identificadas as maiores barreiras pedonais. Estes pontos foram

designados como “nés” — encontram-se geralmente associados ao cruzamento de vias.

FASE 2: AIP — PLANO URBANO PARA BENFICA

Posteriormente, cada elemento do grupo desenvolveu uma area diferente da AIPG, tendo em conta as
intengdes da estratégia concebida em grupo. As propostas deveriam incidir nas questdes relacionadas

com espago publico, infra-estrutura, ecologia e mobilidade.

A éarea escolhida para o presente trabalho foi 0 “nd” situado na zona de Benfica e Sdo Domingos de
Benfica. Esta area caracteriza-se pela sua proximidade do Parque Florestal de Monsanto, e pela
presenca de alguns elementos de referéncia, tais como, o C. C. Fonte Nova, o “Califa” e o campus do
IPL. No cruzamento da Estrada de Benfica com a 22 C, existe um viaduto. Quando a 22 C se eleva do
solo, 0 pedo consegue transpd-la, e os fluxos pedonais e viérios convergem para esse ponto. A
convergéncia de um grande numero de vias — Estrada de Benfica, Rua Tenente Coronel Ribeiro dos
Reis, entrada para a 22 C, Rua Paulo Renato e Alameda Manuel Ricardo Espirito Santo — para este
lugar e a falta de um planeamento prévio do conjunto, conduziram a existéncia de um grande perfil

transversal da Estrada de Benfica.

A estratégia criada procura resolver os principais problemas encontrados (sintetizados no capitulo 02
08), através da reestruturagdo do espago publico e criagdo de uma estrutura ecoldgica continua,
constituida por uma rede de Espagos Verdes, Eixos arborizados, Rede Pedonal, Infra-estruturas,

Espagos Publicos de Referéncia e Edificios Publicos.

FASE 3: CONSIDERACOES FINAIS

Por fim sera feita, em jeito de sintese, uma reflexdo critica acerca da proposta, tendo como base a
avaliacdo critica do autor. Esta avaliagdo do projecto tem como base os conceitos apreendidos, bem

como a andlise dos casos de estudo.

1 - Ana Pinheiro, Joana Lacerda, Katherine Both, Rita Nascimento e Maria Rocha Pinto.
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FASE 1: PROPOSTA PARA A AIPG

A AIPG caracteriza-se pela sua posicéo periférica no contexto da cidade de Lisboa, um territorio
desqualificado do ponto de vista urbano, sobretudo ao nivel do Espago Publico. A presenga de grandes
infra-estruturas viarias cruza-se com as antigas estradas, ao longo das quais o tecido urbano foi
crescendo. As grandes infra-estruturas que contribuiram para a boa acessibilidade da AIPG, séo
também barreiras intransponiveis que condicionaram os fluxos pedonais e viarios pré-existentes.
Apesar de ter crescido sem um planeamento prévio do conjunto, o presente territorio de intervengao
apresenta alguma diversidade de usos, predominando o caracter habitacional. O principal objectivo do
trabalho assenta na leitura do territorio de intervencdo e criagdo de uma estratégia de forma a

estabelecer novas continuidades entre os tecidos urbanos fragmentados e dispersos.

O conceito abordado nesta fase da proposta parte da identificagdo de dificuldades associadas,

fundamentalmente, a rede pedonal, nomeadamente:

o  Fragmentagao do tecido urbano;

e  Percursos pedonais indirectos e confusos;

e  Mau dimensionamento, manutengao e sinalizagéo da rede pedonal;
o Desqualificagdo do espago publico;

o Dificil atravessamento pedonal das vias em alguns pontos;

e  Excesso de estacionamento a superficie;

e Descontinuidade das vias.

A estratégia criada parte do conceito de espaco publico como espago de encontro, de lazer, espago da
comunidade, que tem potencial para resolver problemas a nivel ecoldgico e social. Aposta-se na ideia

de encontrar novas formas de continuidade ao nivel do espago publico.

A intervencéo no espago publico tem como objectivo eliminar a sensacéo de confusdo, desconforto,
fragmentag&o dos tecidos urbanos. O EP reestruturado pretende interligar as vérias “ilhas” de tecidos
urbanos que se encontram separadas por vias rapidas, através de um percurso pedonal continuo,

fluido, aberto, constituido por:

e  Estrutura Verde;
e Nos ou Espagos publicos de referéncia;
e  Sistema Viario;

e  Novos Equipamentos.

55



PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR O SENTIDO DO ESPAGO PUBLICO.

Fig. 03 01 — A Proposta para a AIPG. O Percurso pedonal continuo, fluido, aberto. Fonte: IA.

Pretende-se que o SEP criado se ligue com o territério urbano envolvente a AIPG, de modo a

permitir criar um sistema continuo na cidade de Lisboa.

A proposta contempla também a integracéo de frentes de edificado que procuram delimitar e apoiar o

espago publico qualificado, trazendo novas vivéncias.

PONTOS-CHAVE DA PROPOSTA

1 - CRIAGAO DE UMA REDE DE ESPAGOS PUBLICOS dedicados & mobilidade suave, associada

aos principais eixos organizadores do espago vazio — 22 Circular, Av. do Colégio Militar, Avenida
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Lusiada - que ligue elementos urbanos de referéncia neste territorio. Pretende ser um espago dedicado

a interacgao social, a0 mesmo tempo que contribui para uma maior permeabilizagéo do solo.

2 - TRANSFORMAGAO DO CARACTER URBANO DA 22 CIRCULAR, através do seu reperfilamento.
O objectivo é promover a ligagdo da AIPG com o territério urbano envolvente, através da inclusao de
um transporte publico colectivo — eléctrico — neste eixo de grande continuidade na cidade de Lisboa, e
permitir os atravessamentos pedonais. Este eixo viario cruza-se com a linha de metropolitano no n6 C.
C. Colombo, com a linha de comboio Lishoa-Sintra, com o corredor bus na Estrada de Benfica e com
os autocarros que circulam na Estrada da Luz, embora ndo exista um corredor bus em toda a sua

extensdo. Na proxima fase (Cap. 03 03) sera abordado o “nd” correspondente & Estrada de Benfica.
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Fig. 03 02 — A 2% C e os Transportes Publicos Existentes. Fonte: IA.

3 — CONCEPGAO DE INFRA-ESTRUTURAS DE COMUNICAGAO, localizadas nos ‘nés’

identificados, que promovam uma maior continuidade da rede pedonal. S&o pontos do percurso onde
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existem as maiores barreiras a nivel pedonal, geralmente situados no cruzamento de importantes fluxos
pedonais e viarios. Estes pontos pretendem também ser lugares de referéncia e de encontro para o
pedo, a partir do qual este se dirige para os varios pontos da AIPG, de modo a criar uma rede de

espagos publicos de referéncia.

I B
T [ - )
LY/,' ((
A
\
ar
‘\):'{‘ el -
\\\\
f |
5
\
™. v
4
1
i
1
1
3
]
1
N - ;
N of T Ny 4
225 1 i i it X
I + Y
: 7
v ,/ ﬁ
_A.

(l“//!‘/’({ z % 7
Fig. 03 03 — Os Mecanismos de Atenuar Barreiras Pedonais. Fonte: IA.

Foram definidos como “n6s” os pontos estratégicos, nos quais o pedo pode desenvolver varios tipos de
actividades, espagos publicos de referéncia e de encontro. O conceito aproxima-se do conceito de
cruzamento definido por Kevin Lynch (1982), isto é, lugares geralmente situados no cruzamento de
vias, nos quais o fruidor tem de decidir qual a direcgdo que quer seguir. E neste ponto que ele para e
toma mais aten¢do aos elementos urbanos que o envolvem, e sdo por isso “‘lugares-chave” para o

percurso pedonal.

N6 Pontinha | Criou-se um espaco publico qualificado de grande dimens&o na Pontinha — o Parque
Urbano da Pontinha (cerca de 33,79ha), previsto no PDML, requalificando uma grande area de espago

publico. Devido a variada oferta de transportes colectivos — nova estagdo de metro da Horta Nova,
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prevista no plano de alargamento do Metro, e proximidade a CRIL - este ponto foi considerado um “n¢”
neste territorio urbano. De modo a estabelecer uma maior continuidade pedonal entre a zona norte € a
zona sul da Avenida da Cidade de Praga, foi criada uma infra-estrutura sobre o PMOIIl, como mostra a
fig. 03 05. O novo espago verde inclui um pélo de actividades desportivas e horticolas e pretende ser o
sitio de encontro dos bairros contiguos. Existe ainda o objectivo de desenhar o colmatar dos diversos
bairros envolventes a este novo parque, a0 mesmo tempo que € criada uma nova frente para o espago

verde.
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Fig. 03 05 — Corte esquematico do Parque Urbano da Pontinha. Fonte: IA.

N6 C. C. Colombo - Estadio da Luz | O cruzamento da 22 C com a Avenida Lusiada — vias de 1° e
de 2° nivel, respectivamente — originou a existéncia de um viaduto. Neste “nd” foi proposto um
espaco de estar a uma cota superior, a cota da Av. Lusiada, através de uma infra-estrutura pedonal
que interage com os equipamentos existentes. Esta infra-estrutura liga-se ao corredor do segundo
piso do C. C. Colombo e permite 0 acesso pedonal ao Estadio da Luz. Um espago publico de

referéncia, que permite que o pedo possa seguir varias direc¢des a partir dele.

O objectivo é torna-lo numa nova centralidade, proporcionando um facil acesso aos edificios publicos
existentes, o suporte a grandes fluxos de pessoas em dias de jogos e cruzamento de diferentes

modos de transporte — metropolitano, transporte colectivo rodoviario € ciclovias.
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PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR O SENTIDO DO ESPAGO PUBLICO.

Fig. 03 06 — Fofomontagem do “Né” do C. C. Colombo. Fonte: IA.

No6 Estrada de Benfica — Av. do Colégio Militar | A Sul foi reestruturado o acesso pedonal e ciclavel
ao Parque de Monsanto através de uma ponte que se liga a 22 circular. Nesse ponto foi criada uma
nova estagdo de eléctrico. A passagem aérea toca nos novos equipamentos, para que o edificado

possa também servir as pessoas que atravessam a ponte.

O Parque Florestal de Monsanto é o maior espaco verde existente na cidade de Lisboa, e assume uma
grande importancia na proposta, pela sua proximidade da AIPG. No entanto, a ponte pedonal e
cicloviéria existente condiciona o acesso a este espaco verde, devido a sua grande inclinagéo e estreito
perfil transversal. Isto provoca uma desconexdo entre a AIPG e este elemento urbano de grande
importéncia — “pulméo” da cidade de Lisboa. Pretende-se reabilitar esta infra-estrutura de modo a
assegurar 0 acesso a este espago verde e inclui-lo na rede de espagos verdes criada, potenciando o

seu uso pelas pessoas que habitam este pedago de cidade.

Este “nd” sera repensado no capitulo 03 02, tendo sido mantidas algumas das intengdes desenvolvidas

em grupo.
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Fig. 03 07 — Fotomontagem do “N6” Estrada de Benfica — Av. do Colégio Militar. Fonte: IA.
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ESTRUTURA VERDE

A insergao de grande parte da AIPG na Ribeira de Alcantara (como referido no capitulo 02 03 03) veio
dar grande protagonismo a ideia da criagdo de uma estrutura verde permeével, de forma a requalificar
0 espago publico existente e a permitir a infiltragdo das aguas pluviais. Para isso, foram requalificados
o0s espagos adjacentes as grandes infra-estruturas, que se encontram desqualificados. O seu papel
deixa entdo de estar associado apenas ao enquadramento das grandes infra-estruturas, segundo o
PDML, e passa a ser um espago de lazer e produgéo agricola. Assim, o sistema de espagos verdes

criado pretende funcionar como uma rétula que “une” e “cose” os tecidos urbanos fragmentados.

Fig. 03 08 — “Coser” as “llhas”. Fonte: IA.

ESTRUTURA VIARIA

“A construgéo ou reconverséo de uma infra-estrutura é normalmente uma significativa oportunidade de

transformacéao pela escala de actuagao que implica.” (Lourengo, 2006)

A nivel do sistema viario, foi proposto um reperfilamento da Avenida General Norton de Matos (22

Circular), de forma a torna-la numa avenida com um caracter mais urbano.

A estrutura verde proposta, adjacente a 22 Circular, tem como objectivo permitir uma maior interacgéo
entre o transporte publico proposto para esta via e os habitantes deste pedago de cidade. Esta passara

a incluir no seu perfil o eléctrico, inserido nas faixas mais exteriores da via. Pretende-se que a estrutura
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verde invada essas faixas de forma a fundir a via de eléctrico e o espago verde envolvente,
proporcionando um maior conforto na utilizagdo deste transporte publico colectivo.

E j existente esta ideia de transformar a 22 C numa avenida com um caracter mais urbano, tendo sido
realizado um estudo da Universidade de Harvard , coordenado por J. Busquets, nesse sentido. Pensa-
se que a criagdo da CRIL torne possivel a diminui¢do de trafego existente na 22C e possibilite a sua
transformag&o. Por ndo estar prevista para um futuro proximo e ser necessaria uma intervengao mais

imediata neste territdrio, ficou para um segundo plano na préxima fase do projecto — Proposta para a
AIP.

Fig. 03 09 — Perfil da Avenida General Norton de Matos (22 Circular). Fonte:

IA.

Para reforcar a importancia da mobilidade neste eixo, foi completada a rede de corredor bus,

melhorando o desempenho do cruzamento entre diferentes modos de transporte.

Fig. 03 10 — Cruzamento dos Corredores Bus com os Espagos Verdes. Fonte: IA.
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03 02 03 ESTRUTURA EDIFICADA

“Las fachadas de los edificios constituyen las paredes de las calles.” (Kahn, 1962: 44)

Inserida numa zonal essencialmente habitacional, a proposta contempla a integragdo de edificios

publicos que apoiem as areas de lazer existentes e propostas.

Os novos edificios pretendem colmatar o tecido edificado existente, criando novas frentes para o
espaco publico (fig. 03 01).

Através da figura 03 11, consegue perceber-se a relagao entre espago verde, equipamentos e “nds” —

espagos publicos de encontro e de referéncia.

Equipamentos
Edificios comerciais
Nés =

Espagos Verdes .

Propostos
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Fig. 03 11 — Os Edificios Publicos na AIPG. Fonte: IA.
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PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR O SENTIDO DO ESPAGO PUBLICO.

032 02 FASE 2: PROJECTO URBANO PARA BENFICA

03 03 01 ESTRATEGIA DE INTERVENGAO

Esta fase corresponde a exploragdo de uma zona da AIPG numa escala mais aproximada. Optou-se

pelo né da Estrada de Benfica | Av. do Colégio Militar, situado na freguesia de Benfica, ja que se

trata de um importante ponto de articula¢éo da cidade de Lisboa, por requalificar.

5

Espago publico
qualificado de
encontro e principais

percursos pedonais

> [ Esvaco verde
proposto

. Espago verde
existente

. Passeios na
AIP

Fig. 03 12 — Planta de Piso Térreo da Proposta para a AIP. Fonte: IA.
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Trata-se de uma zona onde existe uma desqualificagdo do ponto de vista urbano e do espago publico,
localizada no cruzamento de fluxos pedonais e viarios. A proposta para a AlP resulta da necessidade
de requalificar e dar coeréncia a paisagem urbana, criando uma estrutura que permita a percepgao do
todo, ao longo das continuidades e descontinuidades existentes.

Espaco publico
qualificado de
encontro e principais

percursos pedonais

Espago verde

proposto

Espago verde

existente

Passeios na
AlP

Passeios

Vias

Fig. 03 13 — Planta de Cobertura da Proposta para a AIP. Fonte: IA.
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PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR O SENTIDO DO ESPAGO PUBLICO.

novo sentido urbano

A estratégia resulta entdo da vontade de transformar a utilizagdo do espago publico desqualificado
para 0s vazios

existente numa experiéncia social e cultural, criando uma nova imagem de cidade, uma logica diferente
de circulagbes e movimentos. Pretende-se articular os elementos estruturadores do espago publico

(existentes e propostos).

“Penso que grande parte do espago urbano do futuro ndo se faz com a arquitectura dos edificios mas

antes com a arquitectura do chéo (...)” (Portas, 2002:15)

. Pontos Importantes

Passeios
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Coragéo do Percurso
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Fig. 03 14 — Pontos Importantes na AIP. Fonte: IA.
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articulagéo dos
elementos

urbanos

utilizar a infra-
estrutura para
recriar o

espago publico

Entendendo os elementos urbanos como elementos que se sucedem e criam movimentos ao longo da
cidade, impondo ritmos, velocidades, direcgBes e barreiras, eles devem estar interligados, em fungéo

de eliminar a existéncia de barreiras pedonais.

A estratégia corresponde ent&o & criagdo de uma ESTRUTURA ECOLOGICA CONTINUA, que una os
elementos urbanos publicos de referéncia, desde o Parque Urbano da Pontinha (previsto no PDML) ao
Parque Florestal de Monsanto, através de um percurso pedonal fluido e continuo. A rede de espagos
publicos criada é composta por quatro elementos urbanos, como abordado no capitulo 01: Espagos

Publicos de Referéncia, Espacos Verdes, Infra-estruturas e Edificios Publicos.

Aposta-se na utilizagdo da infra-estrutura para (re)criar o sentido do espago plblico — elemento
urbano que estabelece maiores continuidades na cidade. Pretende-se reestruturar este elemento
urbano de forma a propor novos espagos qualificados e solugdes de maior continuidade urbana nos

fluxos pedonais e viarios, facilitando os atravessamentos pedonais.

Aumentou-se a rede de caminhos pedonais qualificados (aumento e aproximagdo de passeios),
arborizagéo, equipamentos e comércio, elementos urbanos que permitem novas vivéncias no espago
canal, que nao apenas a sua fungéo principal — circulagdo. Esta rede de espagos publicos pretende ser
0 suporte para as actividades multiculturais da AIP, entrelagando-se com o sistema de transportes
publicos — autocarros, comboio e metropolitano —, e contribuindo para o seu facil acesso por pessoas

que néo habitam nesta area.

“Interesting things can happen when there is a mix of people and activities in flexible spaces” (Rogers,
2010: 226)

Fig. 03 15 — Esquema Conceptual dos Fluxos no Viaduto. Fonte: IA.
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PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR O SENTIDO DO ESPACO PUBLICO
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Fig. 03 16 — Eixos Arborizados Existentes e Propostos. Fonte: IA.

No centro da AIP, situa-se 0 novo espago publico de referéncia, onde hoje existe um espago publico

0 “coragdo” do
desqualificado com arborizagéo, utilizado como parque de estacionamento (de aproximadamente 500

percurso
lugares). A partir deste espago publico criado, situado no centro do percurso entre o Parque Urbano da
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0s elementos

construidos

Quinta da Granja e o Parque florestal de Monsanto e também no centro da Estrada de Benfica, partem
eixos arborizados que conduzem o pedo para varios pontos da AIP. Os percursos pedonais
criados inserem-se, na generalidade, nos espagos canal e convivem com 0s eixos vidrios, que foram

reestruturados no sentido de se tornarem mais confortaveis para os atravessamentos pedonais.

Enquanto as grandes superficies comerciais (C. C. Colombo) e grandes equipamentos (Estadio da Luz)
se localizam perto da estagdo de metro e criam um p6lo mais atractivo e de lazer, na AlP, o sistema de
espacos verdes criados pretende servir os edificios residenciais, juntamente com o centro de saude,

campus e comércio de proximidade — actividades vinculadas a comunidade.

Os elementos construidos consistem entdo no Instituto Superior de Contabilidade e Administracéo,

duas frentes comerciais e o0 Centro de Salde e escritérios — abordados no capitulo 03 02 04.

PRINCIPAIS OBJECTIVOS DA PROPOSTA

1 — Criar uma estrutura ecolégica continua que ligue o Parque urbano da Quinta da Granja ao Parque

Florestal de Monsanto, e se estenda para as areas urbanas envolventes;

2 — Criar uma rede de espacos publicos de referéncia — espagos verdes — edificios publicos — infra-

estruturas, que contribuam para a criagéo de uma estrutura e de um mapa mental;
3 — Aumentar a percentagem de solo permeével;
4 — Utilizar o sistema viario para estabelecer maiores continuidades urbanas;

5 — Reequacionar o estacionamento a superficie.
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PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR O SENTIDO DO ESPAGO PUBLICO.

03 03 02 ESTABELECER CONTINUIDADES

“Uma distancia fisicamente proxima nem sempre significa uma grande intensidade de relagdo.”
(Domingues, 2007)

A estrutura ecoldgica criada pretende introduzir, nos espagos plblicos desqualificados existentes,  a estrutura
novas ligagdes entre tecidos urbanos fragmentados e dispersos. E composta por elementos que  ecologica
exigem manutengao e tratamento. Contudo, o investimento associado a criagdo deste tipo de espagos
pode converter-se numa valorizagdo dos terrenos envolventes e incentivo & urbanizagéo qualificada.
Séo estruturas facilmente reconheciveis que permitem a pratica de actividades apreciadas pela
sociedade actual — desporto, lazer, fuga de ambientes densos e urbanizados. Além de fornecerem
sombra, os parques e jardins reduzem o efeito da onda de calor, filtram a poluigdo e absorvem as
aguas pluviais. Pretende-se que este SEP se articule com o SEP existente, e com os Espagos Verdes

previstos no PDML, estabelecendo uma ligag&o com as areas urbanas vizinhas.

'Fig. 03 17 - Os Materiais para a AIP. Fonte: |A.

Fig. 03 18 — Estrutura Verde, Solo Permeavel e Arborizagao. Fonte: IA.
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Fig. 03 19 - As Linhas de Agua na AIP. Fonte: IA.

A escassez de espagos publicos apropriaveis e promotores de préaticas colectivas levou a concepgdo
de um espago publico de encontro na AIP, que pretende ser um lugar de referéncia. Esse espago
publico foi designado como o “coragdo” do SEP, por assumir uma posi¢ao central na AlP, como ja foi
referido. Por nele se cruzarem linhas de agua, foi aplicado nesse espago um pavimento permeéavel (fig
0317).

Fig. 03 20 — Coragéo do Percurso e Percursos Pedonais que se pretendem evidenciar. Fonte: IA.
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Fig. 03 21 — Corte Transversal do Novo Espago Publico. Fonte: IA.

O SEP corresponde a um elemento urbano de permanéncia e deve ser tido em conta na concepgao de
um projecto urbano. E importante referir que estes espacos devem possuir flexibilidade e capacidade
de adaptagao a cidade futura, assumindo um papel de suporte a tudo o que possa vir a acontecer em

seu redor.

Na AIP, a fungdo de interaccdo social e aprendizagem encontra-se apenas associada aos
equipamentos publicos existentes. A estratégia criada pretende que essa fungio seja também atribuida
ao espago publico, devido a sua proximidade do campus universitario e escolas — a sua abertura ao
exterior proporciona a possibilidade de alargamento das funcdes de aprendizagem e criatividade, que
podem conduzir a espagos publicos com um caracter associado a interacgdo entre pessoas, a n

dimens6es (Ascher, 2010).

No novo espago publico de referéncia poderdo ser desenvolvidos programas ludicos e/ou educativos,
utilizando as novas tecnologias da informag&o e comunicagio. Pensou-se também na possibilidade da
existéncia de um skaterpark, parque infantil, realizagéo de feiras. De forma a contribuir para a fruigéo e
permeabilizagdo deste lugar, o estacionamento foi retirado da superficie e foi substituido por um
estacionamento subterréneo, com trés pisos sobrepostos, cuja area de ocupacao € muito inferior & area

ocupada pelo estacionamento actual.
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Fig. 03 22 — Planta Térrea do Novo Espaco Publico. Fonte: IA.

- Planta do Estacionamento do Novo Espago Publico. Fonte: IA.

Fig. 03 23
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PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR O SENTIDO DO ESPAGO PUBLICO.

Considera-se o transporte individual indispensavel em tecidos urbanos pouco densos, fragmentados e
ndo consolidados. Este lugar pretende ser um ponto ‘intermodal” — parque de estacionamento
articulado com o meio de transporte colectivo (autocarros), e com ciclovias que se dirigem para 0
Parque Florestal de Monsanto, para o Parque Urbano da Pontinha, passando pelo Parque Urbano da

Quinta da Granja, e para a Estrada de Benfica.

A ponte pedonal e ciclavel existente foi substituida por uma nova ponte, com um maior perfil transversal a ponte para
e inclinacdo adequada - 6% -, de forma a contribuir para o conforto deste percurso. Esta toca no novo Monsanto

edificio do centro de salide numa cota superior, onde existe uma cafetaria (ver fig. 03 45).

armadura em ago

caleira de iluminacdo

betdo branco

deck de amdeira

caleira

deck de madeira

pilar de betdo armado pintado de pretc

Fig. 03 24 — Perfil da Ponte. Fonte: IA.

Fig. 03 25— A Nova Ponte. Fonte: IA.
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REDESENHO DA INFRA-ESTRUTURA PARA ESTABELECER
CONTINUIDADES URBANAS

A presenca de grandes infra-estruturas contribuiu para a boa acessibilidade desta zona da cidade.

Contudo, estas infra-estruturas também condicionam os fluxos pedonais e viarios dentro da AlP.

Existente

Proposto .

Fig. 03 26 — O Novo Sistema Viario. Fonte: IA.
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A forma de crescimento do territdrio, através da iniciativa privada, apoiada em processos sucessivos de
loteamento do antigo cadastro, conduziu & descontinuidade das vias existentes. A descontinuidade das
vias associada a existéncia de vias rapidas (barreiras intransponiveis) tornaram este territorio urbano

disperso, fragmentado e confuso. E possivel através da reestruturagao do sistema viario, (re)criar uma
ainfra-estrutura

estrutura urbana mais clara e legivel, bem como reinventar a aproximagéo entre bairros.
como ferramenta

Para isso, € preciso pensar a infra-estrutura ndo apenas como uma estrutura de engenharia, mas
de transformagéo

também como uma ferramenta para a criagdo de espagos habitaveis. Ela pode funcionar nao apenas

como um canal conector mas também como elemento regenerador e rejuvenescedor da cidade.

Recorre-se a0 REDESENHO DA INFRA-ESTRUTURA viaria para recriar o sentido do espago publico,
tornando-o num espaco mais fluido, qualificado e contribuindo para uma maior permeabilidade do solo.

a placa giratoria —
cruzamento  de

Aposta-se assim, na colocago de uma placa giratoria no sitio onde o atravessamento pedonal é mais
fluxos pedonais e

dificil na AIP, devido ao extenso perfil transversal da Estrada de Benfica (fig. 02 35) e, onde existe uma
confluéncia de vias que conduzem o trafego para os varios pontos do territorio — viaduto da AGNM (22
Circular). Este ponto assume a importancia de um né viario e pedonal — intersecgéo de vias, pontoa  viarios
partir do qual o pedo se pode dirigir para outros pontos da cidade, ponto de referéncia — por se situar no
lugar onde a 22 Circular se eleva do solo e permite que o territdrio se conecte. A partir deste né é
possivel aceder a varias vias, como a Estrada de Benfica, Alameda Manuel Ricardo Espirito Santo, Rua
Paulo Renato, e Rua Tenente Coronel Ribeiro dos Reis. A Rua Joaquim Pago D’Arcos também
converge para este sistema, embora seja apenas de sentido descendente (fig. 03 28), funcionando

como complemento & Rua Paulo Renato de sentido ascendente (fig. 03 30). E a partir dela que se pode

aceder a Rua Professor José Sebastio e Silva e a entrada para a 22 Circular.
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Fig. 03 28 — A Rua Joaquim Pago D’Arcos. Fonte: IA.

Fig. 03 27 — A “Placa Giratoria”. Fonte: IA.
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Na placa giratdria, foi criado um espago verde com arborizagdo para apoiar 0s varios percursos
pedonais possiveis. Este n6 viario pretende ser ndo apenas uma infra-estrutura viaria, mas um sitio

de cruzamento de fluxos pedonais, o ponto de conexdo das areas circundantes.

&y

Fig. 03 29 — A Presenga de Arvores na “Placa Giratoria”. Fonte: IA.

a Estrada de
Benfica enquanto
eixo de transportes

publicos

Rua Dr. Jodo do

Couto

ey B A R T e

Apesar de se assumir como um eixo de grande continuidade neste territorio, a Estrada de Benfica tem
um perfil de Rede Local, e uma grande importéncia enquanto eixo dedicado ao transporte publico
colectivo. As faixas viarias existentes nesta rua sdo descontinuas e confusas e o seu perfil transversal é
muito irregular. Tem um perfil muito estreito em alguns pontos do territério, por se ter mantido
inalteravel ao longo do tempo. A circulagéo de transporte individual é condicionada em alguns trogos, 0

que |he retira alguma importancia enquanto eixo de referéncia para o0 automével.

Av. do Colégio
Militar

Rua Paulo

Renato

Fig. 03 30 — A Av. do Colégio Militar

Fig. 03 31 — O Novo Trogo da Rua
Fonte: 1A.

Paulo Renato. Fonte: IA.
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Propde-se a reestruturagdo da Av. Do Colégio Militar — importante eixo pedonal Norte-Sul — para que  a av. do colégio
esta passe a ter apenas duas faixas, € a circulagéo viaria tenha apenas um sentido (Norte-Sul), dentro ~ militar — elemento
da AIP. A Rua Paulo Renato foi ligada com a Rua Dr. Jo&o do Couto (fig. 03 31), de modo a funcionar  de continuidade
como complemento da Av. do Colégio Militar, tendo o sentido inverso. O objectivo € aproximar os

passeios e facilitar os atravessamentos pedonais desta via, aproximando os lugares de referéncia e

permitindo a existéncia de passeios mais largos, que liguem o Parque Urbano da Quinta da Granja ao

Parque Florestal de Monsanto.

Fig. 03 32 — O perfil da Av. Do Colégio Militar. Fonte: IA.

Fig. 03 33 — Corte AA’. Fonte: IA.
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Pretende-se que este seja um eixo de maior continuidade, contribuindo também para que a
circulagdo neste territério ganhe uma maior organizagao e hierarquia. Neste eixo, uma das faixas é para
uso exclusivo do transporte rodoviario colectivo. Cruza-se com a Rede Local, e pertence a rede de 3°

nivel — Rede de Distribuigdo Secundaria.

1o Nivel

2Nivel [l

3° Nivel
Estagdes de bus @

Fig. 03 34 — Hierarquia do Sistema Viario. Fonte: IA.
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PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR O SENTIDO DO ESPAGO PUBLICO.

03 03 04 ESTRUTURA EDIFICADA

O edificado proposto pretende conformar o espago publico e trazer novas vivéncias para esta zona da
cidade.

Pretende-se inverter a tendéncia existente, de que o espago publico € o espago sobrante do espago
construido. O objectivo € que o edificado crie novas frentes o espago publico e estabelega
continuidades urbanas. Os elementos edificados consistem no Instituto Superior de Contabilidade e

Administrag&o, o Centro de Saude e Escritdrios e duas frentes comerciais.

Instituto Superior de
Contabilidade e

Administracdo

Frentes comerciais

Centro de Saude e
Escritorios

Fig. 03 35 — Estrutura Edificada. Fonte: IA.

Como resultado do conhecimento da existéncia de um concurso, em 2006, para a concepgdo de um
Instituto Superior de Contabilidade e Administragdo para o campus do IPL, e dada a importancia da
concepgdo de um projecto urbano que lide com a incerteza e o futuro da cidade, este elemento
construido foi tido em conta no presente projecto. O concurso previa a sua existéncia na zona norte do

campus, onde existe uma rua que |he da acesso e um terreno acidentado.
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Fig. 03 36 —Probsta para o Concurso P‘Iic;)
Internacional em 2006. Fonte: 92’ Arquitectos.

O edificio proposto no presente projecto urbano pretende transmitir uma ideia do futuro edificio, que se
implanta no sitio onde o terreno ¢ inclinado, e funciona como “muro”, nova frente do campus e nova
frente para o espago publico. A implantagdo deste elemento sugere entdo uma modelagdo de terreno,
para que seja possivel criar um percurso pedonal e ciclavel por baixo da entrada para a 22 C. O
objectivo consiste na criago de um eixo de continuidade pedonal, inexistente hoje, devido a presenga
dessa via rapida. Esse eixo permite, a0 mesmo tempo, criar uma relagdo pedonal mais forte entre a
entrada para 0 campus e 0 novo espago publico, promovendo o seu uso pelos alunos deste campus e
escolas. O edificio consiste num conjunto de trés volumes e a sua cobertura € utilizada para fazer a
transicéo entre a cota da rua e a cota da Escola Superior de Comunicagéo Social. Foi também criado

um espaco de chegada ao ISCA coberto.

C. C. Fonte Nova "Placa giratoria" Instituto Superior de Campus do
Contabilidade e IPL
Administragao

Fig. 03 38 — ISCA. Fonte: IA.
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PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR O SENTIDO DO ESPAGO PUBLICO.

Fig. 03 39 — Planta Térrea do ISCA. Fonte: IA.

Fig. 03 40 - Planta de Cobertura do ISCA. Fonte: IA.
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Os edificios comerciais e de restauragdo pretendem criar duas novas frentes para 0 novo espago
publico e trazer novas vivéncias. Pretende-se criar através destes elementos construidos, uma
atmosfera que dé continuidade a Estrada de Benfica — infra-estrutura que associa a circulagio a

existéncia de comércio e servigos.

Fig. 03 41 — Planta Térrea das Frentes Comerciais. Fonte: IA.

Area de Implantaggo = 830m2

Fig. 03 42

«©

- () /

- Edificio de Restauragao no Novo Espago Publico. Fonte: IA.
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PROJECTO URBANO PARA BENFICA. RECRIAR O SENTIDO DO ESPAGO PUBLICO.

O Centro de Saude de Benfica, reabilitado, desenvolve-se em torno de um patio de uso publico, que
pretende ser o sitio de chegada das pessoas que utilizam este equipamento. Engloba uma area de
escritorios, cafetaria e estacionamento subterrdneo, substituindo os lugares retirados & superficie. A
ponte toca na fachada do edificio numa cota superior, a cota da cafetaria. Foi também criado um

acesso vertical, que ligue o parque de estacionamento a nova ponte.

Area de Implantaggo = 2 862m?
Centro de saude = 1 150m?
Escritorios = 730m?

| Cafetaria = 280m?

Estacionamento = 8 010m2

Fig. 03 43 - Planta Térrea e do Estacionamento do Centro de Saude.
Fonte: IA.
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Fig. 03 44 — Centro de Satde. Fonte: IA.

Campus do IPL Centro de saude e Ponte pedonal e Rua Tenente
escritorios ciclével Coronel Ribeiro
dos Reis

i

Fig. 03 45 — Corte do Centro de Satide, Escritorios e Cafetaria. Fonte: IA.
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CONSIDERAGOES FINAIS

Considera-se um grande desafio intervir na Area de Intervengéo de Projecto, por se tratar de um
territério urbano com uma posigdo periférica na cidade de Lisboa, onde existe uma grande
desqualificacdo do ponto de vista urbano e da estrutura do espago publico. Sendo os territorios
periféricos, territorios emergentes que podem assumir uma posi¢do central no contexto urbano, é

preciso torna-los atractivos para a vida em comunidade.

O que diferencia um plano urbano da arquitectura é a incerteza (Nuno Portas, 2012), isto é, a sua
capacidade de se adaptar as mudangas que possam determinar o futuro da cidade. A diversidade que
envolve a concepgao de um projecto urbano implica uma abordagem simultanea a diferentes escalas e
conhecimento sobre muitas disciplinas. Tratando-se de um trabalho académico, este projecto ndo tem
em conta algumas questdes relacionadas com a viabilidade da sua concretizago ou o envolvimento de
outras importantes entidades, como a populagdo. Contudo, foi possivel investigar um conjunto de

questdes no dmbito de uma intervengéo no contexto urbano, tais como:

CONTINUIDADE URBANA | A estruturagdo do territorio tem como principal objectivo a criagdo de
continuidades urbanas, que assegure a existéncia de uma rede de espagos publicos de diversas
tipologias, ligando os diferentes tecidos urbanos. A continuidade do espago publico depende da

concepgao e relacéo das diversas “layers” de que é constituida a cidade.

ESPACOS RESIDUAIS | As grandes infra-estruturas criaram novas relacdes, velocidades e fluxos, mas
por serem barreiras intransponiveis, condicionaram os fluxos pedonais e viarios existentes. A forma
como estas grandes infra-estruturas se implantam no territdrio “confere aos espagos do quotidiano e de
articulagao geometrias e usos dificeis” (Pereira, 2010: 8). Do cruzamento destas infra-estruturas com o
tecido urbano existente resultaram espagos residuais, que podem ser vistos como espagos com
capacidade para a transformagéo do territorio, “uma rede que pode vir a dar visibilidade e sentido aos

espagos atravessados”. (Pereira, 2010: 10).

INFRA-ESTRUTURA | A concepgdo do espago publico e infra-estrutura desenvolvem-se
simultaneamente. S&o sistemas que se articulam e complementam. O crescimento da cidade em
extensdo so foi possivel através da infra-estrutura. Entende-se a infra-estrutura como um elemento
urbano capaz de (re)criar e (re)estabelecer continuidades, para (re)criar espago publico e

(re)estabelecer maiores continuidades urbanas.

A analise e identificagdo de disfungdes no territorio de intervengéo estabelecem a base para a criagdo
de uma estratégia. A estratégia criada procura a legibilidade do territorio urbano, através de espacgos de
referéncia, espagos verdes, infra-estruturas e edificios publicos, no sentido de sublinhar um caracter
urbano, introduzindo novas referéncias estruturantes do espago publico, que contribuam para a criagao

de um mapa mental.
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06 01 EvoLUGAO CARTOGRAFICA
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Fig. 06 01 - Planta da Cidade
de Lisboa | 1852. Fonte:
Arquivo Historico Militar.

Fig. 06 02 - Planta da
Cidade de Lisboa |
1947. Fonte: Arquivo

Historico Militar.



Fig. 06 03 - Plano
Geral de
Melhoramentos da
Capital | Ressano
Garcia | 1903. Fonte:
CML.

Fig. 06 04 -
Levantamento da
Planta de Lishoa |

1904-1911. Fonte:
PINTO, J. A. V. da Silva.
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Fig. 06 05 - Planta da
Cidade de Lishoa:
Distribuigao da Zona
Verde | 1940. Fonte:
AML.

Fig. 06 06 — Plano de
Urbanizagéo de
Lisboa | E. Groer |
1938-1948. Fonte: AML.
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Fig. 06 07 — Carta
Militar de Portugal | , ; ) i
Lisboa [ 1970. Fonte: 5 SN2 = S\l e sy \
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Fig. 06 08 — Carta
Militar de Portugal |
Lisboa | 1993. Fonte:
IGE.
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06 02 Ppm DE LISBOA

KN Fig. 06 09 — Classificagdo do Espago Urbano
Fonte: |A, adaptagéo de: PDM de Lisboa.

Espacos Verdes de Enquadramento a
Infra-estruturas

Espacos Verdes de Recreio e
Producéo

. Espacos Verdes de Protecgdo e
Conservagdo

Espacos de Uso Especial de
Equipamentos

. Espagos Centrais e Residenciais —
Tragado Urbano C

Espagos Centrais e Residenciais a
consolidar

Espacos Verdes de Recreio e
Producéo a consolidar

Espacos Centrais e Residenciais —
Tragado Urbano D

Espagos Centrais e Residenciais —
Tragado Urbano A

Fig. 06 10 — Exposigdes Solares Fonte: IA,
adaptacéo de: PDM de Lishoa.
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FOTOGRAFIAS DO LUGAR

Fig. 06 11 -
Fotografias do Lugar
I Fonte: IA.
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Fig. 06 12 -
Fotografias do Lugar
Il. Fonte: IA.
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FOTOGRAFIAS DA MAQUETE
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06 05 PAINEIS

PLANO URBANISTICO DE BENFICA, nO Do €. C. FONTE NOVA

Equacdo entre espago publico e mobilidade. Novo sentido urbano para o viaduto.
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PLANO URBANISTICO DE BENFICA, nO DO C. C. FONTE NOVA

Equacdo entre espago publico e mobilidade. Novo sentido urbano para o viaduto.
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Fig. 06 13 — Painel 01.
Fonte: IA.

Fig. 06 14 — Painel 02.
Fonte: IA.
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PLANO URBANISTICO DE BENFICA, N6 DO C. C. FONTE NOVA
Equacdo entre espago plblico e mobilidade. Novo sentido urbano para o viaduto.
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Equacgdo entre espago publico e mobilidade. Novo sentido urbano para o viaduto.
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Fig. 06 15— Painel 03.
Fonte: 1A.

Fig. 06 16 — Painel 04.
Fonte: IA.
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